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Wolfeniofe bloue Septembertage waren Guete be-
fdjieden, ol wollte die SHeimat fich ibr in ihrem ftrab-
Iendjten  Ricdhte peigen. Mandmal. wena fie in das
fonnig glipernde MWajfer hinausidwamm, dann Famen
Fojtliche PMomente des BWergejiend iiber fie, in denen
fie fidh eind fiiblte mit der Natur, loggeldjt von aller
Edjtvere, wie eingelullt von dem Gefang der Wellen.

Shr Bater, den ef tief betriibte, wie ernjt und fHll
feine ehedbem fo lebenfpriihende Todter geworden ivar,
bradite ihr cined Morgens ecine aufgejogene Leimwond
und jagte: : :

w3ebt gebit mit mir anf bden Studienplof! %ro-
bier's mur einmal und mal ieder ein Stiagerl! Das
ift beffer als immer jo allein Ginfinnicren.” .

Sie jaf; gern neben bem Water wie in fiiheret Jeit.
Das Dotiv, das er fidy andgejudht, war febr biibjd:
Gin Holsbriidden iiber einen fleinen Bad) aiwiidy
@Edilf und Geftriipp, dabinter die Verge.  Anidnglich
waren ibre Finger vedt ungejdidt, bda fie jo longe
feinen Pinjel mebr angeriibrt Datte; allmablid) aber
padte fie doch der Eifer. - X

~D mein, @retel!” fogte Lierbadh einmal, .Wwenn
i) did) nur aud) wieber gu mir nehmen Fonnt ‘wie bie
Trudel. Wenn du nur da bleiben biivtteft!”

Sie jeufate und nidte ibm frourig au.

«Ad), das gebt jo nidt, Popal Jd) hab' eben ge-
badgt, dbok idh morgen unbebingt fort muf. Eigentlid)
batt' id) ja fdon Beut’ a.::iammenbu@lm follen. 9m
Gamatag [8fe 1h fonft den Pfleger ab, damit er den
Mbend fiir jich hat und die Nodt rubig Jdlafen fonn,
it Geld und quten Worten Hab’ idy ibn dagu gebrodt.

aiotfden

bas Tejte Wal pu vergichten. MNun will idh dod) wenige

jtend Sonntag ipieber au SHaufe. fein, bamit er da fret
gt, Den Pfleger muf man bebandeln ivie ein rohed

:.H

«Das glaub’ iy fdhon. Aber fhad’ ijt's. b wollt’
balt, dbu wdcjt fiberbanbt nie nady Fronffurt ‘zogen!
Dad Medite war's jo dody nidit, und e§ fieat mir oft
fdwer auf dem DHergen, daf meine gvei Mdbeln it
dem Seivaten gar fein @hid gehabt bab'n.”

+Bdiou, Bapa, bei der Trudel ift's eigentlid nod
befier ousg'fallen, ol8 man geglanbt batt'!™ fing Grete
an, bie gerabe bie elegenbett aiinjtip fombd, um fiir
bie Sdweiter ein guies MWort eingulegen. 0t
PMann foll aber jest anch Dbier Bleibon. Die Finder
biirfen nidit obne Bater aufmadiien und bdie "beiben
baben fidy ja immer nod fo gern!”

o350, sortlid find's, wic wenn {1 aeftern gebeivat’
bitten! Wir fdeint aud), dbaf der MWalbemar th Ame-«
rifa bod Wrbeiten und Mednen g'lermt bat.  Vielletdit
gebt'a—jebt body. Yn, jo, die eine Eorg’ wir' man ein
biffel o8, %ber bie anbere! Um  bidy, mein gut's
Kind1"

o Mix ijt jdbon biel lidter umé Hera, weil iy nur
wieber dabeim, bet end) war!” jagte Mrete mit eimem
tabferen Ladyeln. :

« uf bem Widwege ind Torf bepegnete fie bem alten

Dienstag, 17, Oktober,”

Die Lierbadhs-Nadeln.

Miindhner Moman von Emma Laushofer-Derk

Pojtboten, dem fie ein Telegramn an Liiders mitgab:
«Bin Sonntag in il}r;rn:‘!'urt.'
Nody_ein !eﬁtzr lenber Sonnenunte: , ein
blaner, flaver rgen, Aie ihr  ben Ubfdh
madten! A8 fie reifefertia war, eridiien au ihrem
Grjtaunen der Vater im fibdtiiden Anzug. :
ooyd) fobr' mit. $ab’ in Whinden au tun®, murs
melte er. 9ber fte fiiplte mit heifer Dantbarfeit, daf
er fie nidit allein abaiehen Iafjen twollte.

@8 war eine webmiitige Freude fiir fie, fein Atelier
toieder au betreten unbd bier, swifden den Bilbern, den
Noend mit ibm zu berbringen. ber m}mmn
Wohnun _rn% e8 nod) Sampfer und Naphibalin, aber
®rete 'id]gltef od)-gut in ibrem alten Maddenitiibden,
che fie friih movgens bdie Heimfahrt antrat gurid in
bie Tretmiible, su der arauen So
© Mbjidtlich
unflaven gelaffen, weil fie wufte, baf Liibers das m-
fteigen in die %Pferdebahn anftrengte und jic e ihm
unmoglid) maden wollte, fie abaubolen. So wurde fie
dern_audy nicht erwartet. AR fie dem futjder ibre
Strafe, die Nummer nannte, fdaute er fie jo jeltjam
an. &r fogte nidhtd und fie frug audy nidt; aber ein
dumpfes Bangen twar in ihr, wie man eé fo leidt bei
ciner Miidfehr empfindet, wenn man mebhrere Tage long
feine Nadyridt mebr befam.

Do Bangen fteigerte fidh su einer fdiveren Be-
flemmumg, al8 auf ibr Qlingeln niemand fam, um i!%:

dd pu bolen; al8 fie die Treppe binaufirite. Sie
batte midit su_ jogen getouft, ivoran ef log, aber fie
batte einen Eindrud der Berjtorung. De
war nidt gefebrt, abgefallene Blumenblitter auf
Stufen_fielen ibr auf und e8 rodh jo fonderbar. —
Dann fomen ibr frembe Serren entacqen mit ernften
Mienen. — Sie lief immer vojder den lebten Abjots
binauf. Die Tiic ftand offen, die gange Dienerjda
war im Flur verfammelt, aufgeregt, die Madden mit
veriveinten Yugen. . . !

«Die Frau! — O Gott, o Hotf! — Die Frau Ejd-
bofen!” rvief ber Miivter, als fie eintrat, mit cridhrodes
nem Ton, wmit gang verblagtent Gejidit. :

| LHawe Sic benn dos Telegramm fdon pelri

DMadam2” frug dad Stubenmiabdbdien. , 9Mwver basd i8 ja
gar nidt moaluh.” | i 2,

Ll @ottes willen?s Was ijt denn”, fiieh Grete
bervor b hatte bad @efithi, als bradite jie aar feinen
Ton heraus wie in einent jdiveren Lrammn.

¢s bene @erren vom Geridht od; gefoqt.” :

®rete ftiivate vorivarts, immer nod) mebr geangitt
von bdiefem (erud) bon God und Hther, der ibr ent-
aeaenjdlug.  Hinter ibr drein gingen die weinenben
Diencrinnen uud der verfivrke ﬂi?ﬁeﬂe :

lidht fladernbe Tachéfersen® die Hrenfter” jtanden offen,
br eriter Blid fiel auf das BVett, auf dem, wie fo

Batte fie die amgt fhrer Anfunft fm

% bin idulbdlos”, beteucrte der Warter. .3 bab'

S dem grohen Raunt brammden im Hellen ofs

M 113 3
ihr Gatte log. Hber e8 tvar nidt mehr der mm!holﬁ:




fereigle Ausdbrud i feinem Geficht. nidit  mehr  bie
nmigmutige FHalte, die feinen Wund herabaesogen haite.
Blaf und ergeben rubte er anf dem Siffen n jried-
Yider Erlojung. A
Abr $ery, vas eben nody fo laut gepodit batte, fiiblte
den Hond) diefed Fricdensd, Hber dann wendete fie fid)
um nd jdirie in jibem Sdinerge auf. Wie jdlafend
fag tbr fleinsy Feund  anf  dem Rubebztt, Seinen
Storper verhiiilte die Dede nnd der crnijte sepj mut dem
pichten Haar fob idibn wnd, tornebm and o feiner
ftarren Blafje: MMit civem Hug dey Srdfe, dem fiea-
Eaften Ansheud Ped 1iberivinders,

e danf it cinem Geiben Aufidiludyen vor dem
Toten nieder. Wie and teiter Ferne bHiorts fie den
Hericht des Warters:

LATT Liderd hat foibit die Nadbhoad) iibernehmen
woellen; vr 9at'¢ widht onderd getan. Y folit pavtout
meinen freien Abend haben. Der Herr ift ja oud) in
per leften Heit redt unrubia gewefen wnd id  muf

fogen, wie o3 ift: Wie id) in met'm Zimmer way, fab®

i qgleidy ge{:[;in‘m Moie ein Sad, XD Hab’ mir aud
nix dabei aedacht, baf um 8 1br frith nidit wie fonft
qejdjellt worden 1ft. Wber endlidh bin id) doch an_ bdie
Liiv und hab’ leife geflopft. Und da Hob idy Hen Bos-
perud) geroden. - Wie 8 ba immer nody il qeblieben
ift, bin id) freilidy binein und hab gemeint mid) trifft
der Sehlag: S0 wie jesi find fie alle Biwei dagelegen!
3 ey’ aleid on das Fenjter und rveif ed auf, und
twie fie fid) par nict geciibrt haben, dic Trepb Hinunter
wid gum Toftor! Ter war jum Gliid 3u Hans. Eine
Stund lang bat er Wicderbelebimgsoerindye gemadt,
aber e3 bat mix gebolfe. @v Dat fidy andy nidit denfen
Fonnen, wober do& ®as geformmen ift, denn der Halhn
toar gu.  Die Serren vom Hevidht, bie chen da woren,
taben dana geploubt, e Tame ang dem Boden., Erit
phlegt bat siner an dem Sdifaud) von der Bettlampe
cinen Wil extdedt. Ter mup erft geplab fein, denn am
Shend hat meam nix vor einem Sernd) bemerft und der
“Sert’ Siiders muf body oud) eingeidifafen jein.  Wenn
unfer Herr fidh nuht vor der Noadtlujt qefiivditet bitt',
tafp mwan Bt ein Jenfler antmoden dirien, nadber
wir 38 gamie Ungliid vidt. gefdyehen,”

Grrete orhob ficl: Tongfam und befteie die brepnenden
Hugen auf die Jilge des toten Freundes, als miiffe fie
hon der blafien Stirn die Lfung des diijteren Ritjels
lefen.  Uber folde Erhabenbeit, jo feierliche MWiirde
verflarte das dunfle Paupt, baf ibr alle Gedanlen er-
ftarben in fiefer beraserbrechender Trauer wum  diefe
berlorene grofe Riebe.

A5 fie dann aflein blich in dem Totengemad), in
vent die Sterjen fladertén und die Blumenfrange, die
man fdon nieborgelegt Dotte, dufteten, da bdrildte fie,
cridhiittert, den erflen Su§ auf bdie ftummen Kippen
bed toten Freunded, — bden HuB, den fie ibm im Leben

nie pergannt Datte.
L * L ]

Maox Sdmidt wor Tog und Nadt gefabren, vm zum

Veqrabnis feined ehemaligen Sompagnond reditzeitig
cimguireifen. @r mukte von der Babn iveg auf den
Jricdhof eilen.  Nber al§ die Lronerfeier voriiber war,
fprang er in cinen Wagen. mnn GSrete gu jeben, Grete,
pie nun Witwe gemworden war. Jhr Vater, ihr
Sdwager, mehrere Waler waren nadhy Fronffurl ge-
fommen, um aud) Riiderd bdie lebte Ehre gn erweifen,
Max hatte 2in fo Deifjed Verlangen, fie allein au tref-
fen, bof ev jid) in leideadhoftlidher $Hoft von allen Tos.
gerifien hatte, bak er die Treppe gu ibrer Wobnung
aternlo® emporrannte.

Mit verftoiten Mugen fdaute fie ibn an, aufoeldit
tn Jammer. y

Er Dbatte fie in bie rme fdliefen . wollen mit
einem Dbeifien Sdyrei: Enbdlid), endlidy bift du frei ge-
worden! ber vor diefem blajfen, todtranrigen Gefidit
ftammelte or nur trojtend: ' .

«Brete, Sie baben Jbre Wilidt aqetan bis julept.
Sie miiffen fidh dody jagen, ‘dak biefer Tod vcine Er
Itgunn war fiir dent Ungliidfeligen, fiir e — hir uns
allel” :

HEine Eclofung fiiv ihn, jol* wiederbolte fie ernft.
JHber mein Hreund, mein befter Fereund, it mit ge-
ftorben. . Mir Fommen mandmal jo bange, furditbare
Gedanfen.”

Sie hatte die Hande im Sdiok liegen und jafy da,
aang ftill und bleidy in ibrem Tranergelvond, wie eine
Sdulbbelabene, mit einem fo Harrven, anafivollen Mus.
drud anf bem vevweinten Geficht, dak May fid) beforgt
au ihr neigle:

«Zie miiffen fort von Bier. [br Vater joll Sie mit-
nehmen, &E: wird mum gleich) s Nhnen Fommen, Wiv
werden feinen Moment mehr allein fein. Givets, haben
Sie denu feinen Blid mebr fir mid? Seit jedSund-
breifgiia Stunden bin idy unterioeqd und habe fanin aqe-
jdlafen, weil idh in dem Sdmmern und Saujen bed
Buged nur immer bie eine Melobie Horte: Sie ift fret!
Sie 1t frei!”

wd) Fann niditd mebr Senfen. niditd mehr Hofien,
muf nue intmer Wweinent um meinsm  avmen Freund,
ber midy fo lieb gebabt Dat. fo felbjtlod Tieh!” murs
melte fie. % babe nur cinen Wunidh: Fort von
bier, fort aug Ddiefer falten Pradit! Nuf eine Bergs
hobe ill id), unbd gony §Hill, gang einfam droben jiken
und binabjdauen in bie ferne, verdbammernde Welt.
Bielleidht toicd der frifde MWind mir die Deflemmung
fortiveben — Pergeffenbett bringen!”

Sie fab nun an ibm auf und swany Hid au einem
webinditiqgen Qadeln: -

+Bielleidht werbe i in der Heimat dody die alte
~@rvete wieber, bie Sie lieb pebabt haben, Max!”

— "Enbhe. —
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(Nachdruck wverboten.)

Das Handels-U-Boot.

Von Th, Wolfl-Friedenau.

Am 28, Juni 1£1€ trat die ,Deutschland”, das ersle
Handels-Urterseebool, ven Helgoland aus seine Reise an,
die das Boot durch der Kanal und den Ozean hingurch, an
der Inselgruppe der Azoren vorbei mach Baltimor®, der an
der Ostkiiele Amerikes gelegenen Handelsempore der Ver-
einigten Steaten, filbrle, wo es seine kostbare Fracht, im
wesentlicher Farlstofie vid Medikamente, lischte und da-
Hir Erzeugnisse des omeriksnischen Bodens, vor allem Roh-
gummi und Nickel, eivnghm. . Am 28. Angust, also genau

- brochen und fIrotz der englisehen

2 Monate nach der Ausfobrt aus demn heimischen Halen,
kehrte das Hoot nach Bremerbaven sarilek, Den avflauern-
den englischen und Ironzisisclien Kriegsschiffen zum Trolz
hatte das Hoot zweimal cinen Weg von je liber 4000 See-'
meilen zw iickgelegl, holte die englische Blockade dunch-
bsperrung dem Handel
wischerr Devtschland und Amerika inmitten des Well-
rieges wieder eine Moglichkeit erschlossen. Das
volle Gelingen dieser Fahrt bedeutet daher mehr
wie nuwr  ein Schnippchen, das der englischen
Blockade geschlagen wurde, es bedeutef einen vollen
Sieg devischer Technik wund deulschen  Unterneh-
mungsgeistes aol dem Welimeer und dem Wellmarkte, der
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nuch filr den Weltkrieg ven gegenwiirtig- noch kaum iiber-
gchbaren prakiischen Felgen werden kann und dem Jubel
in ganz Deutschland, der die gliickliche Ankunit des ersten
‘Handels-U-Booles in Baltimore vnd noch mehr seine Rilek-
kehr ir den heimischen Hafen begleitete, vollste Berechti-
gung gab.

Aler auch fir die Endwickelung der Schiffahrlt und
ebeuso der Schifibauleebrik bedeutel die Fahrt der
wheulschland” einen Meilenstein. Denn in dem Handels-
U-Boot ist eine neue Schiffeform geschaffen, die man aufer-
halb der Kreise der deufschen Schiffsbautechnik noch bis
vor kmizem [ilr uninfiglich higlt. Noch unmittelbar vor der
glitcklich erfolgten Ankunil der ,Deulsebland” im Hafen
von Baltimore macble e¢in amerikanischer Schiffebauteci=
niker und Sachverstiindiger das Gerficht, dafl Deulschland
Handels-Unterseeboote zu  bauen beabsichtige, die den
dirckien Handelsverkehr it Amerika aulnelmen sbliten,
zum Gegenstand ciner scherfeipnigen Abhandlung, ip der
or npechzuweisen suchie, dall dieses Problem bei dem
gegenwilvligen Stande der Schiffsbau- und Schiftsmaschinen-
technik ein Ding der Unmibglichkeil und jenes Geriicht da-
her in das Reich der Mircher und Fabeln zu verweisen
gei, wie sie der Weltlkrieg ja in fiberreicher Anzahl hervor-
bringe. Diei Toge rachdem dieser Artikel gedruckt worden
war, erschien die ,Deutschland” im Hafen von Baltimore
und. bereitete avBer der Rieseniiberraschung, die ®hre An-
kunft fiir dic gesamié Well bedeulcle, auch jenem ameri-

= kanischen Sachverstiindigen eiae bise Abfuhr seiner lheo-

retischen Reebnung,

Jene Rechnung ging von der bis dahin als feststehend

anerkannten Ui miglichkeil aus, die [iir ein Unterseeboot
mit so groflem Aktiopsradius, wie ihn eine Seereise von
Deutsshland nach Amerika darstelll, geeigneten Molore zu
konstruieren. Der Verfasser ging hierbei von den Erfah-
rongen mit den Kiiegs-Unterseebooten aus, erwog aber
nicht, daf ein lediglich Handelszwecken dienendes Unter-
seeboot ganz anderen Bedingungen  hinsichilich der
Masehinenkraft vnd ebenso auch der bendtiglen Brennstoff-
mengen urterworfen ist. Vor allem kommt hierbei in
Belracht, daB ein Handele-Unterseebool nicht einer solchcn
Fahrgeschwindigkeit bedarl wie das kriegsmiifiige Unlersee-
boot, das mit der griBten technisch {iberhaupt erreichbaren
Geschwindigheil ausgeriistet sein mufi, wenn es bel seinen
kriegerischen Operationen, sowohl bei der Verfolgung feind-
licher Schiffe wie auf der Flucht vor solchen, aul Erfolg
. rechnen kiunen soll. Das Handels-U-Boot hingegen ver-
folgt nicht, der Sicht oder dem Angriff von feindlicher
Seite aber suht es gich durch Tauchen zu erwehren, also
kann es mwil einer wesenllich geringeren Geschwindigkeit
auskommen, Verminderte Fahrgeschwindigkeit aber be-
deutel zugleich die Miglichkeit einer bedeutenden Ver-
ringerung der Maschinenkraft und demenlsprechend des
benitiglen Brennstofiverbrauchs. Und zwar steht der Be-
darf an maschineller Energie und an Brennsioff im quadra-
tischen Verhillnis zur Fahrgeschwindigkeit. Eim Schiff
oder sonst ein Falizeug von bestimmter Geschwindighkeit
bedar! gegeniiber einem anderen Fahrzeug von der halben
Geseliwindigkeit nicht der doppelten, sondern der vier-
fachen Maschinenkraft und ebenso der vierfachen Mengoe
an DBrennstoff, ucd umgekehrt gegen ein Fahrzeug von
doppelter Geschwindigkeil nur des wvierlen Teils der
Maschirenkraflt und des Brenustofls wie jenes. Das macht
es erkliivlich, dafl schon bei einer verhiillnismiiflig geringen
Verminderung der Fahrgeschwindigkeit doch eine sehr
weser tliche Ersparnis an  Maschinenkrail und Brennstoil
erzielt werden kann, und dafl bei einem Handels-U-Boot,
selbst wenn es nur um einen Teil der Fahrgeschwindigkeit
des kriegamiifigen U-Bootes langsamer als dieses fithrt,
doch leicht eine Ersparnis an den Sechiflsmaschinen um
100 Plerdestirken eintrelen kann. 100 Plerdestiirken
weniger aber bedeulen bereits eine sehr bedeutende Ver-
minderong des Meschinengewichis und des bendtiglen
Brennsloffes. Nehmen wir den Verbrauch pro Plerdestiirke
und Stonde mit rund 250 Gramm Brennstoffl an, so betriigt
die gesamte Ersparnis jener 100 Plerdestiirken pro Stunde
rimd 25 Kilogramm, und daraus LBt sich leicht berechnen,
wie grofi ﬁig Veiminderung des benotiglen Brennstoffes
bei einer Fahrl, die aul etwa 1000 Stunden berechnet isi,
sein wird. Aufierdem wird bei dem Handels-1-Boot durch
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den Fortfall der kriegericehen Ausriislung, de
Torpedoanlagen, Panzerung usw, ein erheblicher Raum un
eberso ein Lbedeutendes Gewicht filr nufzbare. Last ge-
wonnen. Alle diese und noch eine Reihe anderer Umstiinda
wurden von den deutschen Schiffbautechnikern, als sie sich
mit dem Problem der Konsirnktion eines Handels-1/-Bootes
fiir die lange Fahrt von Deutsshland nach Amerika be-
fafiten, wohl erwogen wnd liefien die Ausfiihrung dieses
Frojekles als lechvisch durchaus mglich erecheinen.

War so die rein techuische Ausffihrung des Projekles
als durchaus méglich erachlet worden, so kimen fiir die
praktische Ausfiih‘ung doch zwei andere Fragen in Bes
tracht,” nimlich 1. ob ein solches wie projektiertes Unler-
seebool auch eine gemigend grofie "Nulzlast wiirde aul-
nehmen kiinnen, win mit praktischem Erfolge als Fracht-
schifl verwandt werden zu kinoen. Diese Nulelast mufita
in angemesszenem Verhiiltnis zu den hohen Baukosten und
des weiteren zu dem erbeblichen Risiko stehen, die die
Fahrt eines deulschen Handels U-Bootes iiber den Ozean

und angesichts der cul der Lauer liegenden feindlichen:
2. Ob die’
Bauzeit sich so weit verkiirzen liéB, dafi die fertiggestellten

Kriegsechiffe naturgemiif einschliefien mug,

Boote noch wihrerd des Krieges zur praktischen und er-
gichigen Verwendung kommen konnlen. Die technische
und kaufminrisehe Rechnong siritlen gegencinander,
Heule, wo das erste Handels-U-Boot, die ,Deutschland”,
scine ersle Hin- und Riickreise hereits hinter sich und
ledesmal eine Fracht von vielen Millionen Mark Werl be-
fordert hal cnd wo ferner bereits ein aweites deulschos
Handels-U-Boot, die ,.Bremen”, auf dem Wasser isl, wiszen
wir, daf das Projekt techni=elh wie kaufminnisch restlos
gelungen ist und die deutsche Technik gegentiber der

. skeptischen Voraussage jenes amerikanischen Sachver-

stlindigen gliinzend iecht behalten hat.

Das Handels-Unlerseebool ist in gleicher Weise ein
Erzeugnis technischen Erlindungsgeisles wie ufménni-
schen Unternehmungsgeistes., Das tritt bei der Entstéhung
der ersten Unterseeboote deutlich in Erscheinung. Denn
die Idee zum Bau solcher ging zu gleicher Zeit von eincr
technischen und einer kaufmiinnischen Seile aus. Die
Germaniawerit in Kiel haite bereils das Projekt eines

Handels-Uplerseebootes von 600 Tonnea Nuizlast Terligge-

stellt, als unter der Filhrumg des rithrigen Hanseaten Alfred

Lohmann in Bremen die Deutsche Ozean-Reederei gegriindel’

wurde, die dasselbe Projekt verfolgte. Beide Firmen wun-
den dann durch die gemeinsamen Beslrebungen zusammens-
geliihrt zu einem Syndikat zum Rau von Unterseebooten fiie
Handelszwecke, und mit grofiter Beschleanigung wurde un-
mittelbar die Auslihrung in die Hand genommen., Wihrend
noch die handelsgerichiliche Eintragung der Deulschen
Ozean-Reederei erfolgte, wurden auf der Germania-Werft
bereits die Spanten fiir das erste Handels-U-Boot gelegt.
Die Germania-Werft war es, die im Jahre 1906 das crsla

deutsche Unterseeboot, .U 1%, fertigstellte, und sie darf

auch den Ruhm fiir sich in Anspruch nehmen, das erste
deulsche Handels-U-Boot gebaut zu haben,

Die ,Deutschland” kann nur sehr bedingler Weise als
wBool’! bezeichret werden, denn ihren Abmessungen und
fhrem Raumgehalt nech ist sie vielmehr als Schiff bezw.
als Untersee-Schifl zu bezeichnen. Die Abmessungen des
Sehiffes sind folgende:

Bdrge . . . . . . . . @5 Meter
Griofite Spantenbreite . 89 4
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Die Wesserverdriirgung des Schiffes belriigt 1900 Tonnen,
die Nulzlast rund 850 Tonnen. Das enispricht etwa der
Nutzlast von zwei bis drei groBen FluBkihnen und kenn-
zeichnet die ,Deulschland’ mehr als Schiff wie als Boot,
Jedenfalls iberirifit die ,Deuischland” mit diesen Abs
messungen dic kriegemiifigen Unterseeboote ganz erheblich.

Die Maschirepanlage der ,Deutschland” besteht aus
zwei Gzylindrigen Viertakt-Dieselmotoren [iir die Uber-
was=serfahrt, wihrend fiir die Unterwasserfahrt Elekiro-
motoren voibarden sind, die mit jenen durch eine Reibungs-
kuppelung gekuppell werden. Aufier diesen Haupts
maschineu fiir den Awntrieb der Schraubenwelle sind in
dem  Moschinenraum noch eine ganze Reihe enderer
Maschinen untergebracht. Die wichtigsten . unter diesen
gind die Pumpen zur Erzeugung von Prefiluft, welche im
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W des Unferseebootes eine selr groSe Rolle spielen.
enr: das getauchte Boot wieder an die Ober{liiche sleigen
puﬂ.unmu.ﬂﬂmﬂmr,daaindiakaauingulamnm
'und die notwendige Beschwerung des Booles hewirkt,
'Fl'lodar ausgetrieben werden, was durch Prefluft geschieht,
die, in die Tanks eingelassen, durch ihren bedeutenden
Druck hier das Wasser verdriingen, so daB das Bool er-
Ieichtert wird wnd steigt. DBei den kriegsmiifiigen Unter-
gpeebooten dient Prefluft iiberdies zum ,Antrieb bezw, zur
Fortbewegung der Torpedos, die durch eine eigene PrefB-

tmaschine und eéigene Propeller in Bewegung gesetzt
i;werden. Beim Handels-U-Boot f8llt diese Nolwendigkeit
'natiirlich fort. Alle fiir die Bedienung des Schiffes not-
{wendigen Einrichtvngen sind in einer Zenirale vereinigt,
die ihrerseits durch einen Tunnel mit dem eigentlichen
Maschinenraum verbunden ist. Uber dieser Zentrale ist
der gerfiumige Kommandotuwrm gelegen, der mit einem
Periskop, dem Auge des Unierseebootes, ausgerilstet ist,
{das auch im untergelavchien Zustande des Bootes und in-
{mitten der Dunkelbeit des Meeres es miéglich macht, die
| Vorgiinge, die sich im weilen Umkreise {iber dem Boot ab-
'spiclen, zu #ohen. Ein zweites Periskop [ihrt von der
Zentrale aus nach der Ol:erflliche des Bootes. Das Periskop,
lgines der feinsten vnd scharfsinnigsten Erzeugnisse der
‘modernen optischen Technik, ist zugleich elne der aller-
‘wichtigsten und neiwendigeten Einrichtungen eines jeden
|Urterseeboutes, gleichviel, ob des kriegsmiifiigen oder des
"Har delshootes. OUnne Perickop wire das Unterseeboot in
getauchtem Zustande blind und hilflos, da des Licht nur bis
‘zu geringer Tiele in dns Wasser einzudringen vermag und

schon ebwa 5 his 6 Meter unter dem Wasserspiegel absolute -

,Dunkolheil herrscht, die jede Orientierung im Wasser
gelbst wie auch hinsichilich der Vorgiinge iiber dem Boot
unmiglich@aachen wiirde. Die beslen und vollkommensten
Periskope werden gegenwiirtig von der deutschen optischen
‘Industrie hergestellt, und die groBen Erfolge, die unsere
kriegsmilfiigen Unleiseeboote bisher zu erzielen vermochien,
verdanken sie nicht zum geringsten Teil ihren Sehrohren,
ebenst wie das Hardels-U-Boot ohne gule und leistungs-
fihige Sehrohre niemals seine gefiluliche Fahrt hiitie
gliicklich zuriicklegen kinnen. Selbstverstindlich ist die
wDeutechland” "auch mit einer funkentelegraphischen Ein-
richtung von betrfichilicher Reichweite ausgeriistet, die ihm
wiihrend seiner langen und gefahrvollen Fahrt eine stiindige
Verbindung mit der heimischen Reederei ermiglichie.
Withrend man in der Bevilkerung iiber die Fahrt der
'yDeutschland” villig im ungewissen war und vielleichi
auch manche Beliirchtung fiir das gliickliche Gelingen ihrer
‘Reise laut wurde, war dic Reederei durch Funkenspruch
von Bord des. Handels-U-Bootes aus dauernd dber alle ein-
gelnen Elappen ihrer Fahrt unterrichiet.

Die Besatzung der Devlechland” bei ilwer ersien Hin-
und Zuriickreise bestand aus 20 Mann, deren gute Unter-
bringung und Verpflegung besondere Sorgfall verlangle, da
‘die lange leisedauer und die vielfachen Anstrengungen
und Schwierigkeilew, die mit einar so abenteuerlichen "Fahrt
verbunden sind, vor allem auch der Aufenthalt in dem ge-
schlossenen Boot withiend der Unterwasserfalirt, ganz un-
gewdhnliche Anforderungen an die Leistungsfihigkeit und
Kraft cines jeden einzelnen Mannes der Besalzung stell,
Die neuesien Sicherheilsvorrichtungen, wie Telephonbojen,
Lufternenervigsvorrichtungen [lir die Unterwasseriahrt und
iihnliche Eivrichtungen, wie sie das Unterseeboot lilr seine
unter so gunz  ucgewbholichen Verhilinissen vorstatien
gehends Fahrt brsuchi, waren selbstverstindlich ebenfalls
vorhanden. . Wie Brenpstofi” fiir dic Maschinen, so fivhrie
die Deulzehland” auch Lebensmillel fiir die doppelie Zeit
mit sieh. Selbeiverstindlich geht nur der kleinste Teil der
Fahrt unter Wasser vonslatien, nur bei drohender Gefahr
oder wenn songlige dringende Verliillnisse es verlangen,
wird getaucht. In der Nochi des vierten Tages nach ihrer
Abreise von Helgoland, als sie sich gerade im Kanal be-
‘fand, sah sich die .Deulschland” infolge nebligen Wetlers
gendtigt, unierzatauchen und die Nacht auf dem Boden
des Kenals licgen zv hleiken, in unmiitelbarer Nihe der
englisclien nnd franzdsischen Kriegsschille. Das Bool ist
mit allen notwendigen Einrichlungen versehen, um unter

anf dem Meeresgronde liegen, als es Lebensmillel ge-
nug hat. Das Boot taucite jedesmal unter, wenn Schiffe in
der Nihe waren., Wie Kapitin Konig, der verdienstvolle
Fihrer der ,Deutsehland”, mitteilte, war diese einmal nur
500 Meter von einem franzbsischen Kreuzer entfernt, als
sie schleucigst untertauchte.

Welche ungeheuren Werte ein einziges Handels-Unter-
seeboot mit sich filhren kann und welchen umiangreichea
Handel selhst wenige solcher Schiffe vermilleln kinnen,
datlir ist dic Fracht der ,Deutschland” ein sprechender
Beweis. Diese bestsnd bei der Hinreise aus 2000 Zeninern
Farbstoft und Mediknmenten, Erveugnisse der deulschen
ehemischen Industrie, deren Mangel seit Beginn des Krieges *
von «den Amerikanern aufs schmerzlichste empfunden
wurde. Der Wert dieser Fracat betrug rund 60 Millionen
Mark. Die Fracht suf der Riickreise bestand aus 400
Tonren Nickel, 300 Tonnen Gummi und elnem grofen Gold-
betrag und diirlte nicht weniger Wert gehabt haben -wie
die Fracht auf der Hinreise. Ein einziges kleines Untér-
seabool von 20 Kipfen Besatzung vermiltelt also mit einer
einzigen Jeise einen Handel im Werle von fiber 100 Miil
Mark, dé® nicht einmal die Fracht der‘allergréfiten Handels-
schiffe reprisentierl! Es is! Idar, welche Anstrengungen
angesichls soleher enormen Werte die feindlichen Kriegs- -
schiffe machten, um das kostbare Handels-U-Bool in ihre

Gewalt zu bekommen und die Gefahr eines dentsch-ameri-

kanischen Hardels, der mit wenigen Handels-U-Booten so
ungeheure Umslitze erreichen kann, im Keime zu er-
slicken. Es ist ihnen nicht gelungen, ebenso wenig wie es
ihnen gelang, die amerikanische Regierung gegen das
Handels-U-Boot mobil zu machen urd dessen Internierung
gn erwirken. Dir emerikanische Regierung hat in der
Frage des Handels-Unterseebootes allen Bemilhungen der
englischen und franzbeischen Diplomatie zum Trotz eine er-
freuliche vnd anerkeénnenswerte Neutralitit bekundet und
wird das hoflentlich auch weiterhin tun. So bedeutet ‘dis
triedliche Fahrt der ,.Deulschland” inmitten des Weltkrieges
einen vollen Sieg fiir die Seche Deutschlands, einen See-
sieg ganz einziger Ast,

Die -..Deutschland” ist bereits hedte nicht mehr das
einzige Handels-Untersecbool In der ,.Bremen™ hat sie
gine scnnelle Genossin gefunden, die bereits aui gleicher .
Fahrt begriffen ist. Wihrend die wDeulschland” vollstin-
dig von der Germanipwerft in Kiel gebaut worden ist,
wurde der Schifiskirper der ,Bremen” bei der Flens-
burger Schiffshaugesellschalt in Auftrag gegeben, doch hat
die Germsnjawerlt die Motoren und senstigen maschinellen
Finrichtungen des Schiffes hergestellt.

Wiihrend des Krieger ist das Handels-Unterseeboot ein
unschitzbares Mjttel zur Aufrechierhaltung unseres fiber-
seeischeh Handels, zur Durchbrechung der feindlichen
Blockade vnd somit zur Stiikung der Kraft und des Wider-
standes Deutschlapds im Weltkriege. Ob das Hamdels-U-
Boot such noch nach dem Kriege irgendwelche Bedeulung
beibehalten wird, is! fraglich, aber kaum wahrseheinlich.
In normalen Zeiten ist der normale Schiffsverkehr, der
schneller, sicherer und einfacher vonsiatten geht, den
Handels-Ti-Booten so iiberlegen, daf diese vollstiindig auber
Wettbewerb trelen. Auch dep Vorteil, daf ein Uniersee-
boot den Schwiérigheiten und Unannehmlichkeiten der
hochgehenden Se¢ durch Untertauchen besser enigehen
kann wie ein anderes Seiiff, diirfle kein geniigendes Aqui-
valent sein, Das Hendels-U-Boot ist nur ein Aushillsmiltél
filr die Dauer des Krieges, und die Besitzer der Handels-
U-Boote haben bei ilner Kalkulation mit Recht den Faklor
eingestellt, daf die hchen Baukosten eines solchen Bootes
wiihrend des Krieges abverdient werden miissey, weil es
nach dem Kriege nur noch geschichiliches Interesse haben
diirfte. Aber wihrend des Krieges und [ir den Krieg isl
die Sehiftahrt mit den Handels-U-Boolen eine Tal von
grofiter Bedeutung, die trotz ihres  friedlichen Charakters
einem Schlachieneriolge an Wert nalezu gleichkommt. Der
deutsche Techniker und der deutsche Ksulmann haben
hier einen Siez errvngen, den die Geschichfe nicht ver-

gessen wird.,
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