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m (Ehre un
{18. Fortiepung.) u Fas o Mblﬂf eb‘n' Maddrud M
MT'iu gut, wad fpridt man demn nun eigentlichy?" einfady fort Hﬂﬁm, wm jeber neugierigen ﬁmw ‘
#Jtidt8 diveft Maditerliged. Sie ift mtglmmﬂinh bem Tege ju geben. Jiur feinen Ungebirigen follte
bie Wittve bed8 Grafen Riivanow, Wher mit ihren BVer- er dien fagen.

mogensverbaltmfien foll e8 nidit fo toeit Ber fein,
ebenfallz ftaht ber Nufivand, den fie modt, in par
vinem Bevbialinid 3ju  ibren Einnabmen. Dedbalb
it fidh die offigiellen freife, bie ehbobem bei thr ber-
brten, langlam auriidgesogen.” ;
furt [ddhelte tiberleqen, Er wufite Heffer, wie e8
mit ihrem Bermigen jtand. Er Hatte genawen Einblid
beforumen. @it peftern  Batte  fie ben Sdhed bom
Brafen fritoolatoolf in Hbbe von dreifigboufend Marf
eingeldft, Poditen die dba dHvaufien nun reden, s fie
twollten — er mwufite, fmovan er oar. :
«Run”, foogte er beiter, ,ift da$ alled, licber
Biidnik "
* Der midbe nur fhwom und foh thn Tange am,
#Jt0 alfo, bann fann i ja berubiat fein.”
Eit bofhdem Gruf wollte der anbere goben.
e, und du gqratuliorit mir nidt mal, Biidnig?"
A0 Pavdon, meinen heralidhiten GHidwunid), lieber
Purt, Miope es dir redht aut ergeben.”
Gie (diittelten fidh bie Hinbe und gingen von-
einamiber,
+Sonberbar”, badite Rurt und jah iHm nad, ev ift
Beute gans anbers als fonijt.”
Wher er fonnbe bariiber nidit toeiter nadibenfen,
benn feine Marianfo wurbe fdon ungedbuldia,
©ofort mar er bei ihr wnd bat um Vergeihung.
«TRer mar bad?” fraate fie Iﬁra.ft.
,,Em friierer Samerad von mir.”
«Er fovadh pon mir, nidt wahr®
LS008 tat er wicflidy, vief fturt.
5 a8 bat er bir gehtt bitte, fon" ¢8 nur gang foet
eraud.”
Einen Mament {ibevlrate er, dann fogte er ibr
poivflic; alled, aé er eben erfahven Hatte,
®ana rubiq borte fie #m un. idt eine Miene
fhred8 fdonen Gofidhts verinderte fi id). nur bie femen
fhmalen Qippen prefte fie ein memq guformanen, ban
enwiderte fie, leidthin ladelnd
g filr eine fleine @‘Iﬂbi‘ ift Die8 Werlin
nmﬁ_ Jd) Bitte nidht gaglaubt, dafs e2 fo ein Matidmelt
ift. Wenn eine Frau die Maprise Gat, dad Leben madh
threm Gout an fibren, bann louern an jeber Strafien-
ede gleid) ein poor Slabidibafen, teibliche tmie minn-
Tide. Warflidy i E}nf.‘be fo ettpad pon dem guofen Ber-
Iin nicdht emoartet.”

Er triftete fie auf bad beitecite, madite ein paar

und {iberbot fidh in @ulanterien, fo bah der

bergefien mar.
L * L ]
Der Februar ging su Ende,
rﬂlhttt!liﬁnlmrbhe Ubreife nadh aeplont,
— bﬂmh&} lollte aofled gejdiben, tt follbe
ine Stelle bovher gar nidt ecft Eindigen, fonbern

~ ibm ein. Bevdonumt! was faate er denn nun

Natiiviid) war er mit allam einverflanben, Er
ledute ja nutmuﬁhunﬁambud frei bon all bem
perhafiten Bimang au werden und exft ber Gatte feiner
angebeteten Pharmanda au fein,

Da, dserm&lﬁarmnﬁ ind Befdift bom, tmt
%eﬂen au ihm und fogte leife: ,Der Toufendmarfs

in, ben Gie mir neulid . it falid"

Surt fiel foft wm vor

+Dad it jo aber gany wnmbg ﬁ tterln tt,

‘Jru“h mﬁteﬂh ﬂ}w. Siﬂ

feitpeholten. @8 joll ein meijterbajted Iem. :

CRidt moglid! Nidt moyhdyl” — ierber bradite
Sturt niditd beraus, denn er begriff nidht, wie das batte
gafdeben fonnen.

.,Eliuﬁm Siie denn, bon twem Yhve Frou Tdema den

n beformmen bﬁt?" fragte Jyenfen teiter,
ﬂlintylu[p munbe furt purpurrot, Seine M
pe
Eerlag;mr iupbe er; nidt ein Wort bradhte er mebr
e

Endlid) begann Jenfen wwicder: ,Das befte ift fdon,

_ Sie gaben gleid nady SHaufe und fuden Genaueresd au

erfabren; denn am Nadymithag hurftt vielleidht die
Polizei jdhon jur Rederde Fonumen.”
Surt pufonumen — — —

Die Poligei! Alhmadtiger] Was follte denn blof
bovaus wemdenl? Sreidebleid) famd er dba und fiarrte
bilflog au Jenfen Bin.

Weitleiddvoll jante der: ,Aljo, wie gefagt, geben -Sic
nur gleid) nod) Haufe umd fudjen Sie gu evjohron, hnd
Sie fonnen, b mweude Sie beim Eﬁ-uf entiduulbigen.”

Sturt nidte thm gu, ©ngen fonnte er nidits, Donn
ronnte er Ginaus,

Jn dad erfibefte Aubo forang er und jagte madh ber
Yenbdlerjtrafe.

Tonjend Gedanfen frousten burﬁh feinen Sopf, aber
nidit einen fonnte er au Gnbe denf
JSdmeller, fdmeller!” jdrie ec ben Lenfer an.
oUber, mein Herr, idh davf nicdt {dneller fabren”,
ﬂcm-;l e8 guriid,
,,.ﬁm: find zobn Marf. MNun aber lod]"
Mit vofender Eile jugte mon ducd) die Mllcen Ded
Ziengartens babin,
Endlidy, endlidh am
Mtamlod fiiimmie er 1e R:mpm Binauf und tif an
ber Silingel.
Gong beftiirat erfdien Mabame ﬁwnie.
.mlem Gott, oad ift Nnnng
Die Gnidige! mr&ﬁnﬂ' Raftlos
brang cr oeiter vor,
#0er mad it benn nur pefheben? ®ie Grdfin

Bobet nod).”
mn}lﬂlio bitte, melben Sie mid)l. @8 eilt, wie Sie
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“glient bor fidh maeder.
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&miﬁafuhn@'uhnﬁtn und Her 2dh, ivie bie
ﬁnﬁmﬁn. Bur pafiren Gwigleit utben
fie! lnd ionfa Fam umb fom nidt.
Tauferndmal fpradh er fid) Mut und Rube su; denn
¢8 muftbe fidy body alles aufflaren, und ebenjo oft ver-
ev tpisber jeden @ebanfen. Endlid, endlid) lam fie.
einer entsiidenben Porgentoilette tvat fie i

entgegen. Begaubernd fabh fie aus.,

@r aber toar heute wie geblenbet. RNur fliidiig
Liigte er ihre Hond,

EIdr' rief “ie baImbt,;i', 100 He’bt er Grentlenman?®

TRarwm bdnﬂbeii midy fo fura? Das bin id
nitﬁt fetdhnt.
Bebend, mit furgem Atem fogte er: ,DMavianka, bet

eine mu ben Scheinen, die du aniv gabit, it folid ge-

Sie fubr auformmen und jab ibn erfdrwoden an.
®od) nur einen Iwingigen, Heinen Hmﬁhm!%

Dann ertvide rteﬁel?inbmﬁ:lmﬁt
olbier fdfliefsli itd man  den Benluf

Emn mit Brennenden Wugen ftand er bor tgns
Subia ‘mte fta: ,Atbrigens, mober tue:ﬂt i 2"
wDie Reidhsbant bat ibn anmbnlten

JMun, und die amderen beiden?”

~Bon denen el i nody nidts.”

€8 mar, als atme fie freier.

.,11-11'1') bedhalb l'nft du fo ervegt, Dok du hﬁ[ﬁg bers
gifit, mir onbentlidh guten E’I‘omen au Pobe-
rettol  1m dumpige baw'enid Markl”

Mit fteablender Miene itunh fie da unb ftredte im
die beringte aorbe $Hand

Broar fiifite er fie adrt uI:l unb mnn, aber feime Wnioft
anb fein twaren nod) au

LD mad foll tth nun er E?-n[uei fogen?” fragte
er, [eife erfdxmernd

ber-

Wicder fubr fie leidit aufammen, dodh iwicder be--

berridite fie fid) fofort.
+Hag peht denn das die Palizei anl?”

,,e’ie roivh feftauftellen fmfwn wolier idy den Sdyein
Bobe. Und toenn 1h dad nidit nadiveifen Honn, Wwind
Inc&t fidy aunddit an midy balten!” aniivortete er anpit-
bo

Diedmal evidral fie '[n itnnf daf oin Bertuf
maglidy war. Sie fanf in einen Stubl und
i!mg?tnm ,.Hmd;éuttlﬂﬁ‘#:ﬁwhﬂl ﬂf_l ::c%“ﬁgfn Poligei

mnawmfd;an T un genu
frger, bafs foir e boufond WMarl verlieven,

denn et oudy nody die %nerel mit der Behomde? Mit

ber Poligai boibtﬁnimnmﬁ aern auh.m”
SIber eg gendigt der Vanf dod) nidt, dad Falffilat
eftaubalten: nvom fwiod und oarf erft vedt nady dem
ilfder #u&'pn 1lnid Ins minb diedmal fidier jebr nad-
viidllich pefdehen, benn Her Sdein  foll  meifterbalt
nadaemadt fein, EDte Bmﬂ' bat alfo ein Jnteveffe an
der feftnabnte b3’ Eﬁﬁﬁxrﬁ nbenn fidy=r er bod

midhr Moten in Umilowf peb

Edtveipend, in fid bl.'vumfelt faf fie nbn 1und fob er-
W tun? Wad iet nur tun?
Gin wenig evitaunt fulh er fie an.
Seifit du Henn nidt mehr, bon tpam Ddu  die
@deine befornnen baft?” fragte er enblid).
h dad denn jeht
bc-:h pon mainem Pondier.”

Da fubr gw antport mt! tie foll idh
noch wiffen!?  BPepnutlidy

i Tio fo wenben ig/ fagen, daf er fie dir ge-

SBir, twicjo twir? Wil bu miiv ehioa dle Poligei
118 Hansd heben!?” rief fie erragt.

Ginlenfend eviviberte er: ,,ﬂﬂaer @rhuh, idh anuf bodh

fagen, bon twem idh den Sdiein Habe.”

4 mag ober mit didfer obideulidn Polizei nidyts
au inm Iva[wnl &don ber Gedanfe davan madit anich

m%'lmr 1 wh'ber perfudite er fie an berubigen.
;?é[ d’;teie !iz > auj, Jeht  fland ibr
“rubig jogte jie: ,,i[ﬁo aut, fog nur
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geiroft, baf der Sdein von mir ift. N werde fogleidh
mit meinem Banfier Riidiprade nebmen.”

Weh! endlich atmete er wisder freier, und nady berae
lidjem Abfdyied lief er bavon.

Ginnend jo) fre hm einen Vugenblid nad). Donn
fob fie ouf bre Whr. lind ploblich rief fie: #eonie,

mell, fdmelll”

; mﬁ evidhien die Gefellidafterin, flumm fragend,
i ber Xiir,

win einer Stunde fobren wir beibe vom YUnbalter
Balhnbhof ob. Sofort paden und bmm ofne uffehen
weq.

@o fi twie fie a,:ahmnwn mar, berfdioand
e b T
T Ioiaber  eimige n r
mnun Pult und verfudte feine Bobanfen aunf die bor
liegenbe Mrbeit au Fongentrieven. Tas gelang ibme
aber nur jdfledt, denn jebeBmal, tvenn die Tiir ging,
fubr er fdvedbaft suformanen, weil er mmer glaub
e8 trete ein friminolbeamter ein.
Yudy jehit erbebte er ivieder, obgleid) e8 nur ber
Halhmen der Liir eriditen,

Bortier ar, der tm
oerr PBraun, foeben bat ein Dianftmann ihtﬁe:;

Brief fiir fie abgngeben" jogte ber greife Pann
ping ivieder,

§turt nobm o8 Briefden und betradtete €8, EJ
toar gefiegelt, Sofort erfannte er Sdrift und
feiner Braut, Bebend ecbrad) er den Umidlog
HunbertmarBidieine fielen ibm entgegen und ﬁarm

er mit fpradifiofor Eritaunen, wad fie iGm jdried:
+Mein licber Surt]

& Gin md} Pissa voraufsefobren, Am bejten, Du
Tormit nody beute, fchon mit dom ndchiten Buge fofort
nad). Du tujt gut, niemamd eftvad au jogen, fondern

gang beimlidh abaufobren, Ao Jomm nody Geu
pd&h folgt ombei. Hier follit Du alles l'tfﬂl;‘l:ﬂl.
Heralidift Deine Darionda.

PR, Sd) wobne $Hotel Bellepne.”

Mie md jtarrte er ouf bas ﬂ&ubier
o Biek Dad, tmas Debeutete bad? Wedhaldb fu‘fa
gerabe jett, o man body bie Poliget
ertmarten fonnte? nd mwas jollte er denn nun nuiv
fagen? Was niithe 3 ifm. twenn er fagte, der Sihein
fodre bom 6% Sie twar ja nidt da und fonnte ja
n. —— — Weshlb tnar fie onn nur ge-
vabde jefst fotbgnldbrcn? Dad beqriff er nidt,

Mber mit einem Male fiel o3 e ein MBlibfivabl in
feine Soele, Gell und qrell fo dak er faft erfbarcte.

Wie, wenn fie Tain gutes Gewiffen Hatte? Wie,
wenn ber Sdwein von ihe gefdlidt war!? ie toenn
bic anberen Sdieine and) falid) waren!? Gin Graufen,
ein firdterliched @paufen iibenfiel ihn, fo dbah er am
gangen Sovber ﬁnﬁfe.

AMein Glott, mein Gott, -menn e8 aniglich hodrel
&nﬂelar&d}l Entiehltdl todre 8 jal”

nd auf fonunt eine growenvolle Fu
ﬁber :ﬁn, eine uiaemﬁeﬂwnmc mafmfinnige, @odfe
lidye Angft, — — Wenn e3 rmﬁr ift, dann ift jo audy ex
mit benhren, dann ift ja aud) er der Sdanbde preidges
acben, — sit Ende, au Ende ijt dann ja alles.

Und mit einom Dok fpringt cr auf.

%ﬂ fort, nur fort, bebor die Polizei Fomimt,

nimt er Paletot und Haut, und ftiirst voll Enb
fegen Hinaus. Tiemand mug . im angubalten,
fvort! Stur fdmell fort!

ot it o faUtt er. ©Obne Wiew, Dbne Te-
pid. Mur fort. FNuv fort!

(Forifetnng folgh.)
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Gine Peletdipang Mokt mon fo leidt Heraud, und eln Renebes
Irnnlms wirh fo {dimer. it e3 nidt gerabe cin HSeiden bonm
Edileditigleit bee Dienjdennatur, boh man ein unbeimrl}l began
Unredit fo [dhwer auggleidi! Drum fei onf bek
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(Machdruck verboten.)

Das Automobil im Kriege.

Von Th. Wollf-Frisdenau,

In dem gegenwiirti , in welchem sich jetzt
allea das er?mm. mufl, waa die Btaaten in jahrzehnte-
langer Arbeit fiir diesen Fall geleistet und vorbereitet
haben, wird anch das Automobil zum ersten Male Ge-
legenheit haben, seine militiirische Bedeut und Ver-
wendbarkeit im Ernstfalle praktisch zu erweisen. Denn
der moderne Krieg k chnet sich durch die weitest-
gehende Ausnutz aller vorhandenen WVerkehrsmittel
und Verkehrsmiglichkeiten, die die Technik in den letzten
Jahren geschaffen hat, und unterscheidet sich auch nach
dieser Hinsicht wesentlich von den Kriegen vergangener
Jahrzehnte, beispielsweise auch von dem letzten grolien
Eriege des deutschen Volkes, dem von 1870/71, wo die
Verkehrstechnik noch bei weitem nicht zu einer solchen
Btufe der Entwickel und Leistungsfihighkeit felu.ngr.
war, wio es heute der Fall ist. Im Kriege von 1870/71
war — ab hen von den durch tierischen Zug fortbe-
wegten Fahrzeugen — die Eisenbahn das einzige grofe
Verkehremittel. Wenn nun freilich auch heute und auch
in dem gegcrnwiirtigun Kriege noch die Eisenbahn das bei
weitem wichtigste "und bedeutungsvollste Verkehrs- nd
Transportmittel fiic jegliche Art militirischer Befdrderung
und in dieser Bedeutung gegen 1870/71 sogar noch er-
heblich gewachsen ist, so sind seitdem von der Technik
doch noch eine ganze Reihe anderer Verkehrsmittel ge-
gchaffen worden, die hiichste militiirische Bedeutung er-
langt haben und durch welche das militérische Verkehrs-
wesen in vieler Hinsicht weiter ansgebaut und wvervoll-
stiindigt worden ist. Zu diesen neuen Mitteln des mili-
tarischen Verkehrswesens gehbren das Fahrrad, das Motor-
rad, das Automobil, und zwar sowohl das Personen- wie
das Lastautomobil, ferner auch das Luffschiff und Flug-
geug, und ebenso gehéren hierher die Errungenschaften
der Telegraphie und des Fernsprechwesens, sowie die draht-
lose Telegraphie.

Dem Automobil haben die Heeresverwaltungen naheza
aller groferen Liinder ihre Aufmerksamkeit zugewandt,
seit der Motorw {iberhaupt zu praktischer Bedeutung
und Verwendbarkeit als Verkehramittel gelangt ist, waa
ja bekanntlich noch nicht allzu lange, erst etwa ein bis
anderthalb Jahrzehnte, her ist, Diese verhiiltnismilig
kurze Frist aber hat geniigt, um dem Automobil in der
militérischen Verkehrstechnik eine Bedeutung zu ver-
gchaffen, die damals, zu Beginn jener , wohl kaum
geahnt- worden ist, und die heute den Kraftwagen in
nahezu jeder (estalt, vom schwersten Lastzug bis zum
leicht beschwingten Personenwagen oder Motorrad, zu einem
unentbehrlichen Hilfsmittel der Kriegsfilhrung, insbesondere
des kriegerischen Verkehrawesens, acht haben.

Wie fiir die Zwecke des friedlichen Verkehrswesena,
o tritt der Kraftwagen auch im militirischen bezw,
kriegerischen Verkehrswesen in zweierlei Gestalt in Er-
scheinung: 1. als Mittel des Lastentr ortés; 2. als
Mittel der Personenbeftrderung, die, iiber den Zweck dea
Personenautomobils in Friedenszeiten hinausgehend, hier
-!.'Ierd.i.u.ia noch zugleich mit den Zwecken militéirischer
Nachrichteniibermittelung und Erkundigung wverkniipft
Befassen wir uns zuniichst mit dem militérischen Last-
automobil, das gegenwiirtig noch die weitaus wichtigste
Verwendungsweise Motorwagens fiir Kriegszweckes
repriisentiert und diese Bedeutung wohl auch fiir abseh-
bare Zeit beibehalten wird. Das Lastautomobil ist fiir
Kri wecke vor allem als Ersatz des Pferdegespannes,
des bespannten Trainwagens, gedacht und weist diesem

niilber in vieler Hinsicht eine so bedeutende Uber-

eit auf, das es ihn wiirtig an Wert und Be-
deutung wohl schon iibertrifft, wenn auch andererseits
das Pfordegespann heute noch wie je unentbehrlich fiir
das militirische Verkehrs- und Transportwesen ist und
gich infolge seinor besonderen Eigenachaften fiir bestimmte
Fiillo hessor als das Automobil eignet und wvon dicsem
hier keinesfalls ersetzt werden kann, Der Wert des Last-

automobils gegeniiber dem Pferdegespann fiir friedliche
wie milithrische Zwecke liegt vor allem in seiner wesentlich
griferen Leistungefihigkeit. Ein Motorlastwagen wvon
etwa 24/30 Plerdestiirken, die zumeist verwandte Motor-
griifie, kann bei einer Belastung von etwa 6000 Kilogramm
tiglich 80 —100 Kilomster, nétigenfalls such noch mehr
guriicklegen, waa einer Arbeiteleistung wvon 400 bis BDd
Tonnenkilometern entspricht, Um die gleiche Arbeits.
leistung in derselben Zeit mit Plerdegespann zu erreichen,
wiiren mindeatens drei bis vier Doppelgespanne not wendig,
Ein Motorwagen der angegebenen Stirke ersetzt also secha
bis acht schwere Plerde. Es bedeutet natiirlich gerade
fiir das militiirische Transportwesen einen groBen Vorteil,
wenn statt drei oder vier bes ter Wagen nur ein eine-
ziger Motorwagen gebraucht wird. Die Trainkolonne wird,
soweit sie aus Motorwagen besteht, hierdurch auf den
dricten oder vierten Teil des Umfanges bei Plerdegespann
vermindert. und gewinnt sehr an Beweglichkeit, Ubersicht
und allgemeiner Betriebsbereitschaft, Vorteile, die fiir den
Transport aufl dem Kriegsschauplatz von allergriftem
Wert sind, Diese Bedeutung des Motorlastwagens hat die
deutschen Heerssverwaltungen schon etwa vor 6 Jahren
veranlaBt, sich fiir den Kriegsfall die notwendige Zahl von
Lastautomobilen zu sichern.  Da aber die Anschaffung
und die Unterhaltung der notwendigen Zahl solcher Wagen
durch die Heereaverwaltungen selbst zu grofe Kosten ver-
ursacht hiitte, auch die Wagen verhiiltnismiilig schnell
veralten, so lieB es sich insbesondere die Ereuﬁiacha Heerea-
verwaltung angelegen sein, die Einfilhrung von Motor-
lastwagen in dia Industrie nach Mbglichkeit zu fiirdern,
um fiir den Kriegefall solche Wagen dann durch Requi-
gition in mdglichst groBer Zahl zur Verfiigung zu haben.
Das Mittel fiir diesen Zweck bestand in der staatlichen
Bubvention fiir Motorlastwagen, eine Einrichtung, mit der
die preuBische Heeresverwaltung bahnbrechend voranging,
is Motorlastwagen, wie sie die Militlirverwaltung fiie
ihre Zwecke gebraucht, werden in zwei Gruppen geschieden,
Die erste sind die sogenannten Bchnelr astwagen mit
einer Tragfithigkeit bis zun etwa 3000 Kilogramm und siner
Geschwindigkeit von 30 Kilometern die Stunde. Diese
Wagen stehen im Dienst der Kraftwagenkolonnen und
Kavalleriedivisionen und werden gum schnollen und leiehten
Transport von Munition, V ﬂepmgumab&ria!. Betriebs-
stoffen jeder Art und fiir licha Zwecke verwendet.
Hierher gehtiren aber auch schwerere Lastwagen, solche
von 3000 bis 6000 Kilogramm Tragfihigkeit bei einer Ge-
schwindigkeit von 20 Kilometern die Stunde, die in Kolon-
nen zusammengestellt werdenr und &hnlichen Transport-
zgwecken wie die vorerwiihnten Wagen dienen. Die andere
Gruppe, eine ganz andere Gattung von Motorwagentrans-
porten, stellen dagegen die Lastziige, vor allem der so-
%Bn.n.unt.e Armeelastzug dar, die das Ergebnis Iangjihriger
ersuche und Erprobung der Militdrverwaltungen sind.
Ein Armeclastzug besteht sus einem Motorwagen von
mindestens 4000, mit-einem Anhingew, von mindestens
2000, zusammen also 6000 Kilogramm Nutzlast. Der Zug
muf bei voller Belastung beider Wagen eine Geschwindigkeit
bis zu 16 Kilometern pro Stunde entwickeln kinnen, mu
Betriebsvorrat fiir 250 Kilometer mit sich fiilhren und eins
Tagesloist von 60 bis 100 Kilometern auszufiiliren
imstande sein, wobei die jeweilige Geachwindigkeit von
der Beachaffenheit des wvorhandenen Terrains abhiingt.
Bemerkt sei, dall der Zug an beiden Wafanmit.'?orrichtunﬂ
verselien sein muB, *fum ihn im Falle des Versagens da
Motors mit Zugtiergespann weiterbeférdern zu kimnen.
Bei Kriegsausbruch diirften unserer Heerealeitung rund
1000 kriegabrauchbare Armeelastei zur Verfiigung ge-
standen haben, die zum eréBten Teil aus den singestellten
Subventionswagen gebildet werden konnten. Die be-
triichtliche Leistungsfiihigkeit dicser 1000 Armeelastziige
wird an folgendem Beispiel klar, Der tiigliche Ver-
phe bodarf einea e@atnrkon armeeknl?e (rund
40000 Mann) betrigt pro Tag etwa 54000 Kilogramm
Verpflegungs- Material. Wenn  das  Armecko einen
et net tikes Vit e e oMbl
der Verpflegungs i vierten Tagvon den
aus dem Armeekorps fiir zwei Tage mittela darﬁum-
zfige nachgefiihrt werden soll, so sind im ganzen 108
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Tonnen iiber 100 Kilometer zu
T:m?:.:‘t-!:ish:l:ng von 10800 Tonnenkilometern entspricht,
Ein zug aus Motorw und Anhiingern mit

ortisren, was elner

6 Tonnen Nutzlast kann bei 100 Kilometer pro Tag 600
Tonnenkilometer leisten, so daB noch nicht 20 Armese-
lastziige notwendig sind. Die vorhandenen 1000 Armee-
lastziige kénnen iiber 50 Armeekorps, also zussmmen
2 Millionen Krieger, versorgen.
Bemerkt sei noch, dal versuchsweise von der Heeres-
verwaltung auch noch bedeutend grifBers Lastziige ein-
t worden sind, so der von den Siemens- Schuckert-
erken gebaute schwere Armeelastzug mit elektrischer
Kraltii auf den Anbiingewagen. Bei diesen
Motorwagen werden die Riider nicht won dem Motor
solbst bzw. von dem durch den Motor betitigten Getriebs
angetrieben, sondern der Motor im ersten Wagen setzt
guniichet nur eine Dynamomaschine in Bewegung und
mﬂmm:ah dieser elektrische Kraft; diese wird auf
die tlichen Rider des Zuges ii welche zu
dissemn Zweck mit Elektromotoren w gind, Der
Zug besteht auBer dem Motorwagen noch auns 5 Anhinge-
und kann eine Nutzlast von zusammen 15000
ﬂ' o fiilhren. Der von der StraBenzug-Gesellschaft
A. '.l!E Miiller gebaute ,Millerzug besteht sogar aus
Motorwagen t 6 Anhingew und kann eine
Nutzlast von zusammen 30000 ogramm  aufnehmen,
Der jetzige K wird wohl Gelegenheit bisten, auch die
Verwendbarkeit di ben.

auch der Dampiwagen nosch Vi
Verkehrawesen findet, zwar i
wohl aber im ischen und in
im franzdsischen . Daa deutsche Heerwesen hat von
dem Dampfw keinen Gebrauch gemacht, sondern sich
vollstindig die Verwendung und Ausbild des
Benzinw verlegt und hiermit die bﬂstmmigrfolgu
erzielt. ohl aber werden, wie im englischen so auch im
deutsehen Heer DampfstraBenlokomotiven ver-
wendet, und swar fiir solche Zwecke, bei denen es gich um
die Befirderung sehr schwerer Lasten iiber kiirzere Strecken
und ohne grole Geschwindigkeit handelt, Diese Maschinen
sind fiir schwerste Lasten geeignet und fithren bis zu
6 Aphiingewagen mit sich. Die Geschwindigkeit dieser
Fahrzeuge betri dlarcmnur 1 bis 7 Kilometer pro
Btunds, je nach Beschaff it der Wege. Diese Dnm‘}yi-
lokomotiven haben im englischen Heer eine grofle Ver-
breitung gefunden und werden besonders in den Kolonien
vielfach und mit Vorveil fiir militirische Zwecke gebraucht,
da sie selbet noch auf schlechtesten Wegen und bei
mangolhafter Behandlung betriohafihig bleiben, Auch im
deatschen Hearwesen sind die Versu mit den Dampf-
lokomotiven recht iedi ausgefallen, und im gegen-
wiirtigen Kriege werden diese vielfach zum T der
schweren Geschiitze verwendet, wobei mmm
erwiihnten Eigenschaften zugleich noch den groBen Vorteil
bieten, VUHEWBMHG@ von Benzin zu sein, da sie
nicht nur mit , Holz und Torf, sondern mit jedem
fiberhaupt denkbaren festen oder fliissigen Brennstoff
betricben werden kénnen. Auler zum Geschiitztransport
djnnendiuaﬂmhinmmnhsumeusPun'ﬂﬂerﬂn-
tankwagen fiir die Automobile, und die Berichte vom
Kriegsschauplats lassen erkennen, daf sich die Dampf-
stralienlokomotive- als ein vortrefiliches Transportmittel
fiir schwerste und grifite unteilbare Lasten bewiihrt, das
zwar | aber gicher arbeitet und nach dieser Hinsicht
sich Benginmotor oftmals iiberlegen erweist. Unsere
schweren Geschiitze werden zum groBen Teil mit den
DampfstraBenlokomotiven transportiert.

enden wir uns nunmehr den Personen-Auto-
mobilen, wie sie im enwiirtigen Kriege zur Ver-
wendung kommen, zu, Personenkraftwagen ist auf
dem latz fiir die schnelle Befs héherer
Oifiziere und Stibe iiber weite Strocken sowie auch fiir

Zwecke der Aufklirung und der Bufuhhﬁburtngunirz:
stimmt. Diesen Zwecken entsprechen verschiedens
Zuniichat Wnﬁ fiir Kommando-

eges
befordern, wie es die Erfordernisse der Kriegs fiihrung
wvielfach mit sich bringen, DhsanansindahLimummx

" oder Landaulets gebatt und haben eine Geschwindigkelt

von 60—70 Kilometern in der Ebene, kiinnen Vorrar ar
Betriobastoft fiir 800 Kilometer Fahrt sufnehmen und
miissen ignet sein, bei voller Besetzung und auf festea
Btrafle Steigungen von 1:5 zu nshmen. Der Befshls-
und Nachrichteniibermittelung sowie auch Erkundigungs-
gwecken dienen 2 —dsitzige Kleinautos mit eines
Geschwindigkeit von etwa 60 Kilometern die Btunde.
Bolche W werden im gegenwiirtigen Kriege vielfach
fiir dieselben Zwecke wie die Meldersiter verwandt und
haben sich in dieser Funktion gnt bewiihrt, gelegentlich
wurden sie sogar gn Patrouillen vorgetrisben und erzielten
such hierin gute Erfolge. Auf guten Wegen, die freilich
Voraussetzung sind, diirften solehe Wagen das Pferd des
Maldereiters zu ersetzen bestimmt sein.

Eine ausgedehnte Verwendung findet im Kriege auch
der Automobil-Omnibus, dngr sich vermdge seiner
hohen Sitzzahl zur schnellen Beférderung kleinerer pen-
abteilungon ei , auch solcher mit Maschinengewehr
susgeriisteter Abteil und diess wverhiltnismilig
schnell und leicht an hte Punkte hinbringt. Die
Automobilgesellschaften muBten daher bei der Mobil-
machung einen erheblichen Teil ihrer Moto der
Heeresverwaltung zur Verfiigung stellen, und viels
der Wagen, deren sich die Berliner sonst zu bedienen

flegten. tun wiirtig bei der deutschen Westarmee
%riagndienﬂfu iese Krie tobusse nehmen 15—40
Personen auf und haben eine Geschwi it bis zu 30
Kilometer. AuBer zu solchen wie den ten Zwecken
werden die Kraft- Omnibusss aber auch zum
der Verwundeten benutzt, wozu sie sich ihrer Gerilumiglei
nach ja besonders gut eignen, aber aych zum leichteren
Lastentransport, fiir welchen Zweck allerdings der Aufban
der Wagoen eine erhebliche Umiinde erfahren muf,
Endlich sei auch noch das Motorrad erwiihnt, dea
ebenfalls Kriegsdienste tut. Obwohl das Motorrad die
erste Form des militfrischen Kraftfahrzeuges war (ea
wurde schon im Jahre 1899 versuchsweise von der deut-
schen Heeresverwaltung eingefiirt), hat es doch von allen
Kraftfahrzeugen nur die geringste Bedeutung erlangt und
ist nach dieser Hinsicht von dem spiiter in das Heer
‘eingefiihrten Motorwagen vollstiindig iiberholt worden., -
Das Motorrad eiggetsichnur fiir die Beférderung einzelner
Mannschaften und auch nur auf festen und guten Wegen,
zum Ordonnanzdienst und zur Begleitung von Kolonnen
und Bagagen.

Endlich mufl auch noch das Automobil als Waffe
erwiihnt werden, niimlich das Panzerautomobil, das
seit einigen Jahren von mehreren Heeresverwaltungen
versuchsweise eingefilhrt worden ist ond gegenwiirtig
suf dem Kriegsschauplats seine praktische Erprobung fiie
den Ernstfall zu bestehen hat. Das Panzerauto ist, wie
schon sein Name besagt, ein mit P latten iitzter
Motorwagen, in dessen gepanzerten Wanden SchieBscharten
enthalten sind, durch welche die Mannschaften im Innern

des Wagens fenern kinnen. Diese W dienen weniger
als Verkehrs- bzw, Bef ittel als Mittel fiir Angriff
und Verteidi Bie sind dazn bestimmt, kleine

Infanterisabteilungen schnell nach bestimmten Punkten
zu bringen, wo zu Gefechtszwecken eingegriffen werden
soll. Zur Verfolgung feindlicher L iffe und FI
hat man eine besondere Art von Panzerautomobilen
eingestellt, die mit einem leichten Geschiitz,
Ballonabwehrkanonen, versehen und dazu bestimmt si
feindliche Luftschiffe oder Flieger abzuwsehren
unschiidlich zu machen. gegenwirtige Krieg diirfte
jedenfalls reichlich Gelegenheit bieten, Wert und Wirk-
sambkeit der Panzerautomobile fiir die Kriegsfilhrung zu
erproben. Dem Transport wvon Leicht- und Bchwer-
verwundeten endlich dienen die Banititsautomobile
mit besonderen, ihrem Zweck entsprechenden Einrichtungen.
Nach allen Berichten, die seitens der Kriegsbericht-
erstatter w haben sich die Erwart die die
deutsche eitung an die Verwendung der W
fiir den Kriegsfall kniipfte, vollauf bestétigt, hat uiuhaﬁ
Automobil in jeder Gestalt als ein unentbehrliches und
in hichstem MaBe wertvolles Hilfsmittel der kriegerischen
Operationen erwiesen, das viel su der steten Behlag-
fertigkeit und damit zn den Erfolgen der deutschen
Truppen enhat,
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