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Eine Gejdidite aus dbem Rolofo von Feliz v, Stenglin,

Beronifa fanl in ihre Riffen guriid. Sie germar.
ferte ibr Sirn mit dbem Gedanfen, wasd mwobl n dem
Brief geftanden baben Eonne, ,Er — ladte . . "
fprad) fie leife vor fid) hin. Umd fie meinte, e8 niiffe
etivad Gutes in dem Brief geftanden haben. Sie aber
Ing Bier elend im Bett und mufte alled geidehen lafjen!
_ Gie fiiblte fid) grengenlod verlafjen, toie fo oft in
ibrem Leben. Jbr Gemiit hatte viel ertragen miiffen,
dion in der Sindbeit. Die Eltern tvaren frih ge-
ftoben, fie war bei wenig freundlidien BVermwandien,
ote fidy an ihrem Gut bereiderten, erjogen tworden. Mit
threr gangen Seele batte fie Ddie Qtebe des fdhionen
fungen Offigiers in jidh anfgenommen, Sie fthnte und
madite fid) jduvere Vomwiirfe, um qleidy davauf LTréinen
ber Seligleit in ibr ®ifien au weinen .”

Bur Beomunbderung aller eridiien Beronifa am der
Tafel ded Gefolged itm Fleinen rundben Saal. Sie war
nod) febr bleid und fprady juerft wenig; dodh allmdh-
lih fom fie in eine nervdfe R[uftigfeit und ging auf
Himmelpjorts Unterbaltung mit auffallender Lebbaf-
tigfeit ein. Jpr Bemiihen, ehvad pon dem Befprad)
pwiidien Rabenborft und Uplaja aufgufangen, iwar
pwar vergeblich. Rabenborjt jdhien guter Laune wie
nmmer, ronifa fab, dak Aglaja eine Fliihle, ob-
wehrende Miene aufiefte; dad berubigte fie eload,
aber dann Famen bie Bivcifel, ob das ernit gemeint fei.
Enblidhy jdrien e8 ihr Gewihbeit, baf Hglaja fidh beud-
lerifd) den Unidein der Gleidmpiitipfeit au  geben
fudie, twifhrend fie beimlich Licbesbriefe mut Maben-

rit taufde und tn veridivieaener Stunde ibn fiir ibre

uriidhaltung in der Sefellihaft entididige. BVon bda
an war fie jeritreut, und e8 gelang dem Kammers
funfer von Himmelpfort nidht mebr, jie durdy feine ge-
wablten Bemerfungen an feffeln.  Ne mebr fie ibn ab-
fallen [lieh, bejto jdhmadhtenber gebarbete er fich

Beronifa hatte eine MWeile nervésd mit einem Brot.
Higeldhon gefpielt; of8 fie es [o8 [GeR, ariff er fdnell zu
und ftedte e8 m den Mund. Sie beaditete aud)y bdad
nidit. ¥hre Miene driidie Stols und BVeradtung ausd.
Muf jede Weife judite fie Agloja au reigen: durdy Blida
und Worte. I8 Frauwlein von Ginfter von ben
Opernouffithrungen au Beiten  bded hodiieligen Herrn

udi], bun;tfte Meronifa, inbem - fie einen Bld auf

a foart:

w3® baffe alle Sdaufpielerei und Berftellung.”

«Da muftet Jbr nmidt an einen of geben”, er-
wiberte die @infter troden.

Robenborft miidte i Hinein:

wyraulein von der Winfe hat gany rvedit, idy baffe
berpleidhen audh, aber e pibt Qente, die Hufrichtifeit
nidyt vertragen Fonnen.”

Da mufte Beronifa nidtd au Jagen, ein  tiefed
eh durdpog fie. fo daf fie bitte weinen mibgen. Aber
fle vaffte fih emwor, fie wollte nidit veraweifeln, fidh
nidt fdeoadlich seipen. Bor allem wollte fie Gewif-
Beit, und bald fing fie von newem am, fpite Bemerfun.
gen au maden, um Aglajo aus  ibrer Nube bHerauszu-

foden. Gie follte fich berraten. Und dann — o, fie
wufte nod nidht, was dann tun; dad eine nur wufte
fie: Mabenbhorit follte der anderen nidt gebiren. Sie
ermog Moglidifeiten, die fie aleid toiedber vewvarf.
Gie Hiblte in der Phantafie ihre Rade, um baranf ere
niidhtert hren gangen Nammer bdefto tiefer au fiiblen.

Qingere Beit bewvahrte Aglaja ibre Rube. Wenn
fie fih in bie allgemeine Unterhaltung 1£1_$c!]tc, merfte
man ihrer Stinmme feine BVewequng an. Sie batte eine
flichende Utt, au fpredhen, mit Dbeller Stimme, ald
wenn fie aus einem Budhe ablefe. Endlidh purde o3
ibr aber au toll, und fie fing an, mit 3Lalnc[lfjn_rft au
Fofettieren. Tenn fie antwortete, fab fie mit fehelmis
fdhen Eeitenbliden auf ibn bin 'ﬂ]{qutfn:._m[ legte fie,
anidheinend im Gifer des Gefpradid, ihre Hand auf die
feine. I8 dad SMonfeft pereidit worben war, nabm fie
eine geaudierte Frudit, bik ab und gab den Rejt ihrem
Nadbarn mit den Worten:

Bas jdmedt fii, Here von NRabenhorit.”

Gin ftrafender Blid der Ginjter traf fie. Der
Gtallmeifter, ein bagerer Junagefelle, fab Gelujtigh
biniiber. Rafai Henfel ladelte ¢in gang flein twenig.
Beronifa aber wunde jegit pang fhll. Cine finjtere
Rube fam iiber jie. Wie ein Marmorbild fab fie da,
und Himmelpfort vermodite ihr fein eingiges Laideln
amehr au entloden. :

Ybhends in ihrem Bimumer aber, dag unmittelbar an
das der einft jo gelicbter und jest fo berbahten Aglaja
ftieg, lag Reronifa auf den SEnien und lveinte, — —

Am nddiften Moraen nady dem ,Aufeden” fourde
botannt, dafy eine Stajette angefommen jei. Sie bradte
Nadyricht vom Pringen Eberbard farl. Der entflobene
Girtnerburidhe war aufgegriffen, und des Herzogd
Neffe batte nidht geadgert, hn in BVegleitung von el
Dragonern suritdzuididen. Nod) am Nadymittag langte
der Transport in Qauingen an, und Sereniffimus lich
fidh al8bald tm Garten den udreifier vorfiihren.

VL Da fidht @r, tooju  dergleidhen Ertravaganzen
fiibren. Dan wird wie ein Verbredper aufgegriffen
und Heimtvandportiert, Gut nur, bah idh Jpm feine
@tellung offen gebalten babe iwdbrend diefer Tage.
Mepde pemnadit den Alten penfionieren, bdann fann
Gr in feine Stelle viiden. Nunt” A

und anfdeinend

Mit nicdergeidlagensn  Angen
oong ergeben fjlamd Tobind @Eller da.

LBl Er denn nun feine Pflidt erfiillens”

@a fabh Tobias fdeu embor und nidte.

Atun, dann geh’ Er au feiner jungen Frau!”

Cerenifiimus fann aled”, bemerfte nmerhere
pon Dunfelitein, al8 er im Boriibergehen dem Friiue
Tein bon Ginfter einen Befudy madbte.

Renn e8 gqut ift, maa man's gelten laffen”, er-
miberte die ©Oberbofmeifterin  gawiffermafien  ein-
fdhranfend. . :

JAeint Sbr, aff der Momal-Erlah feine Wirfung
tun ih? Nad er erften Probe follte man's
plauben.” .



Aber die Eisenbahn kann, so umfassend und viel-
gestaltig ihre Anwendung fiir die Bewegung der Heere
in dem gegenwirtigen Kriege auch ist, den Fussmarsch
der Truppen nicht entbehrlich machen und wird ihn auch
niemals entbehrlich machen kbnnen, ebensowenig wie das
jemals ein anderes Verkehrsmittel kdnnen wird, Gerade
im gegenwiirtigen Kriege haben die Truppen aller Heere
ganz gewaltige Leistungen im Marschieren vollbracht,
und noch immer hat das alte Wort Geltung, dass die
Kriege cbensoschr mit den Fiissen wie mit den Armen
und Hinden der Soldaten gewonnen werden. Damit ist
auch fiir die heutige Kriegfiihrung die Beschaffenheit der
Wege noch immer von der prbssien Bedeutung, und
ebenso sind umfassende Wege- und Strassenbauarbeiten
auf dem Kriegsschauplatz heute wie nur je eine unbe-
dingte Notwendigkeit. Der Wegebau ist mit eins der
wichtigsten Gebiete der Technik des Kriegsschauplatzes
und ist gerade in dem gegenwirtigen Weltkriege mit
eine der wichtigsten Aufgaben der technischen wie auch
der Kampftruppen. Auf dem ostlichen wie dem west-
lichen Schauplatz des gegenwirtigen Krieges macht die
vielfach ganz elende Buscﬁnﬁenheit der Wege, auf denen
der Marsch der Truppen erfolgen soll, eine Uberfiille
wegebautechnischer  Arbeiten  notwendig, die von der
wichtigsten technischen Truppe, den Pionieren, unter Mit-
hilfe aller anderen Truppen ausgefiihrt werden.  Sind
doch dic Wege oftmals so schlecht, dass sie den Weiter-
marsch unmoglich machen wund erst umfassende Be-
festipungsarbeiten crfordern, e¢he Mensch, Tier wund
Wagenrad auf ihnen weiterkommen kénnen. In den gegen-
wiirtien Heeren spiclt die Beschaffenheit der Wepe sogar
eine noch erheblich grossere Rolle als in friiheren Kriegen,
denn erstens fithren die heutigen Heere viel mehr Fahr-
zeuge mit sich als die fritheren, deren Fortkommen auf
schiechten Wegen nicht nur die grossten Schwierigkeiten
verursacht, sondern auch alle Bewegungen der Truppen
sclbst verzigert und verlangsamt, und zweitens fithren
dic modernen Heere viele Tausende von Automobilen,
in den Trainkolonnen wie auch zu Personenbeférderungs-
zweeken, mit sich, fiir die aber wenigstens einiger-
massen feste Wege von noch grisserer Notwendigkei
sind als fir das Pferdegespann. Fir die werivollen
Dicnste, die der Motorwagen der modernen Kriegfithrung
leistet, ist die Wegebautitigkeit der Pioniere zum sehr
erheblichen Teil Vorbedingung. Die veorhandenen Wege
auszubessern, sie instand zu halten, auch neue Wege zu
schaffen, darin erschoplt sich dieser Teil der Technik
des Kriegsschauplatzes, zu der iibrigens nicht nur mili-
tirische, sondern auch zivile Arbeitskrifte und ebenso
auch der unausgebildete Landsturm, der seinen Kriegs-
dienst ja zum grossen Teil mit Schippe und Hacke
leistet, herangezogen werden.

Die griossten Schwierigkeiten fiir den Weitermarsch
der Truppen bietet Weichland, das daher auch immer
die meisten wund schwierigsten Wegebauarbeiten not-
wendig macht, Infanterie kann sich durch Weichland
mit Gebiisch ohne weitere Hilfsmittel selbst durcharbeiten,
indem sie das Gebiisch mit Seitengewehr und Beil aus-
holzt und das gewonnene Strauchwerk zur Schaffung
fester Uberginge benutzt, wobei milgenommene Leitern
und Bretter die Arbeit erleichtern. Unbestandenes Weich-
land dagegen wird durch Legen von Bretterstegen gang-
bar gemacht, wozu nditigenialls das Material des Briicken-
trains verwandt wird, Oft muss ein solcher Weg im
Angesicht und Feuer des Feindes geschaffen werden; dann
werden die einzelnen Teile des Stepes hinter der Schiitzen-
linic angefertigt, darauf vorgetragen und an Ort und
Stelle voreinandergelegt. Inmitten des feindlichen Kugel-
regens muss  der Weg pgebahnt werden, und wenn es
heisst, dass da, wo ein Wille ist, auch ein Weg vor-
handen ist, so gehdrt hier ecin eiserner Wille, die An-
llaJ'lannun aller Nerven dazu, um unbeirrt vom feindlichen

cuer den Weg zu schaffen, auf dem die Truppe zum

Angriff und zum Sieg .c:::ﬁcn den Feind gefiihrt werden soll.

Ist der Untergrund nicht allzuweich, so geuﬁﬁ: oft das
Belegen mit Brettern oder auch mit Stoff bespannter
Tafeln, um den Weg gangbar zu machen. ORt aber
miissen festere Materialien verwandt werden, in welchem
Falle dann aus den Hiusern im Umkreise Dielen, Tor-
und Tiirfliigel, Fensterliden, Bretter, Bohlen und sonstiges
erreichbares Holzwerk requiriert werden, um fiir die
Herstellung von Stegen auf dem durchweichten Boden
verwandt zu werden.

Eine besondere Art militirischer Hilfsmittel fiir die
Wegebereitung auf dem Kampffelde sind Rollbahnen
aus Liuferstoffen oder Drahtgeflecht. Solche werden auf
dem Boden aufgerolit, dann werden Tragkniippel dariiber
Felegt und au? diese Laufbretter Eﬁ‘l!e%h so dass ein
ester und hgangbarer, wenn auch schmaler transportabler
Steg entstecht. Beim Vorwirtsgehen wird dann natiirlich
das zuriickgelegte Stiick des Steges aufgenommen, um
vorn wieder verwandt zu werden. So umstindlich und
schwierig es fiir einen Truppenteil auch ist, auf diese
Weise ecine grissere Wegstrecke zuriickzulegen, so ist
die Rollbahn doch oftmals die einzige Maglichkeit, um
auf besonders ungangbaren Wegstrecken ein Stick vor-
wiirts zu kommen.

Ein besonderer Zweig des Wegebaues auf dem
Kriegsschauplatze sind die Kolonnenwege. Solche
miissen bei Mangel an Wegen, auf denen die Truppen-
kolonnen zun Marsch- oder Gefechtszwecken neben-
einandergefithrt werden kénnen, angelegt werden, und
ebenso muss auch ein vorhandenes Wegenetz durch solche
oft erginzt werden. Auf soichen Kolonnenwegen sollen
die einzelnen Truppenabteilungen mitsamt der umfang-
reichen Gefechtsbagage in bestimmte Stellungen oder an
bestimmie Punkte des Gefechisfeldes herangefiihrt werden
was einc starke Befestigung der Wege verlangt, zuma
diese ja nicht nur ein oder einige Male, sondern sehr
oft, oft tage- und wochenlang von den Kolonnen be-
gangen werden. Der Weg muss so hergestellt werden,
dass die Truppe auch bei Dunkelheit in fortlaufendem
Marsch bleiben kann. Zu diesem Zweck miissen die
Wepe geebnet und alle Hindernisse beseitigt werden;
hindernde Erdrinder werden abgestochen, Gebiischey und
grossere Steine fortgeschafft, Griben miissen verflacht
oder mit Erde, Steinen, Strauchwerk und Kniippelholz
ausgefillt werden. UOber durchweichte Stellen miissen
Bretter und Bohlen gelegt werden und in Ermangelun
solcher muss auch hier mit Bohlen, Dielen, Tiiren un
Toren, ndtigenfalls auch mit Strauchwerk, ein fester
Marschgrund ‘eschaffen werden. Hecken, Ziune und
Mauern sind zu durchbrechen, und ist so der Weg ge-
schaffen, so muss er durch Laternen, Wegweiser, aus-
gelegte Zeichen usw. kenntlich gemacht werden, damit
er von der Truppe jederzeit leicht gefunden werden kann.

Besondere Schwierigkeiten verursacht es, wenn Furten
und andere seichte Stellen zu Fuss und mit Fuhrwerk
durchschritten und zu diesem Zweck besonders herge-
richtet werden sollen. Hier miissen zunfichst die grossen
Steine auf dem Grunde beseitigt, Locher ausgefillt und
schiechte Zuginge verbessert werden. Hat die Furt eine
starke Stromung, die beim Durchschreiten gefihrlich
werden kann, so werden von einem Ufer zum anderen
Taue gezogen, an denen sich die durchgehenden Mann-
schaften halten konnen. Die Leitung des Durchganges
durch die Furt liegt, ebenso wie die Herrichtun er=
selben, den Pionieren ob. Zuerst geht die Infanterie
hiniiber, die Patronentaschen an die Gewehre -:héinﬁt
und sich nebencinander oder an dem Tau festhaltend,
dann folgt Kavallerie und dann Artillerie. Ist so die
Furt durchschritten, dann wird es oftmals notwendig, sie
sofort wieder zu zerstoren bzw. mioglichst ungangbar zu
machen, dann nimlich, wenn - die Méglichkeit esteht,
dass sie hinterher von feindlicher Seite benutzt werden
kann. Die Zerstdrung geschieht durch Anlegen von
Hindernissen, wie Verhauen, Drahtgeflechten, Eggen und
Hineinwilzen ‘fmsscr Steine, Streuen von Gilasscherben
auf den Grund usw.

Der Wegebau, wie er von unseren Truppen, inshesondere
unseren Pionieren ausgefithrt wird, ist nicht das un-
wichtfgste Kapitel der Technik des Kriegsschauplatzes,
Die Wege, die hier Eebaut werden, mogen sie auch die
vervollkommnete Technik des gewerblichen Wege- wund
Strassenbaues vermissen lassen, tragen dazu bei, unseren
Heeren die Bahn zum Erfolg und zum Sieg zu ebnen.
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den Verkehr der Handelsziige und Beférderungsmittel ver-
wandt.

Schon bei den iiltesten Kulturvélkern finden wir, dass
die kriegerische Notwendigkeiten zur Anlage won Strassen
fihrten.  Bei dem wralien asiatischen Kulturvolk der
Assyrer lernen wir zuerst diese befruchtende Einwirkung
des Kriegswesens auf Strassen- und Wegebau kennen.
Der gewaltigen, wenn allerdings auch sehr sapenhaften
assyrischen Eﬁni in Semiramis, gleich beriihmt durch die
hervorragenden  Kulturfortschritte, die sie ijhrem Volke
brachte, wie auch durch ihre ungeheuren Kriegsziige, wird
dic erste methodische Anlage von Strassenziigen iiber-
haupt zugeschrieben. Um ihre gewa'tigen Heere schneller
und leichter nach den feindlichen Ciebieten bringen zu
kénnen, liess dic Kbnigin ein sternformiges Netz von
Landstrassen, die sich itﬁacr Hunderte von Meilen lings
nach allen i\lachbarlﬁndcrn, wie Arabien, Syrien, China,
Persien, Indien usw,, erstreckten, anlegen. Was aber fiir
den Zweck des Krieges erdacht und geschaffen war, diente
hinterher dem friedlichen Verkehr, und so wurden die
assyrischen  Kriegsstrassen das f'nervurragendstc Mittel
und dic Grundlage eines ausgedehnten und blithenden
Handclsverkehrs der  Assyrer, der seine Zweige nicht
wcnfﬁcr weit wie die kriegerischen Unternehmungen der
Heerfiihrer erstreckte.

y Auch im alten Perserreiche waren es vor allem die

Notwendigkeiten des Krieges, die zur Entwickelung des
Strassenbaucs fiihrten. So wissen wir, dass der grosse
Perserkonig Cyrus, der im 6. Jahrhundert v. Chr. lebte,
Landstrassen anlegen liess, die” sein ausgedehntes Reich
nach allen Richtungen hin durchzogen und die den Zweck
hatten, aufstindische Provinzen und feindliche Linder mit
seincn Heeren schneller erreichen zu kinnen. Die Strasse
von Sardes mach Susa war die grosste und wichtigste
dieser Kriegsstrassen der alten Perser, auf denen sowohl
die Kriegsheere wie auch die Handelskarawanen ihres
Weges zogen. In ganz ihnlicher Weise finden wir die
Entwickelung des Strassembaues auch be gden Juden, den
Agyptern und ebenso auch ber den alten” Griechen. Hier
wie dort waren es die Kriegsziige, die zur Anlage von
Heeresstrassen dienten und damit ein Strassennetz schufen,
auf dem sich spiterhin der friedliche Verkehr bewegen
und zu-hoher Blite entwickeln konnte.

Einen gewaltigen Aufschwung aber nahmen Strassen-
und Wegebau — widerum vor allem aus Griinden der Krieg-
fiihrung — bei den Rémern, welche geradezu als Schipfer der
Strassenbautechnik im modernen Sinne geten miissen und
deren Strassenanlagen vielfach noch dem heutigen Strassen-
bau als Vorbild dienen. Die Griinde, dass gerade bei
den Romern die Technik des Strassenbaues eine so hohe
Stufe erreicht, sind lediglich in den ausgedehnten mili-
tirischen Unternchmungen dieses gewalfigsten Krie
volkes des Altertums zu suchen. ic ewigen und sich
fast diber die Eanze damalige Kulturwelt erstreckenden
Kriegsziige der Rémer machten die Anlage ausgedehnter,
ﬂt gehaitener und sich weit nicht nur in das eigene

nd, sondern auch in Nachbarlindern, ja sogar in allen
Gegenden, die fiir _militirische Operationen in Betracht
kamen, Heer- und Fahrstrassen notwendig. Die von den
Rémern unterworfenen Véiker trugen das romische Joch
nur widerwillig, und Aufstinde und mehr oder weni
umfangreiche, feindliche Unternchmungen waren an E::
Tagesordnung. Aber auf jhren grossen und vorziiglichen
Strassen waren im Falle eines Aufstandes die betreffenden
Vilkerschaften von den rémischen Heeren immer ver-
hiltnismissig leicht und schnell zu erreichen, konnten sie
auf diese Weise immer wieder zum Gehorsam gezwungen
werden, ehe der Aufstand noch gréssere Ausdehnung
annchmen konnte, Nichis war den unterworfenen Vilkern
daher mit Recht so verhasst wie diec rémischen Heer-
strassen, die cin so michtiges und erfolgreiches Kriegs-
mittel ihrer Feinde waren, und unaufhérlich waren sie
auf die Zerstorung dieser Strassen bedacht, ohne damit
jedoch viel ausrichten zu kénnen. Denn fest, unverwiistlich
lest und dauerhaft waren die Strassen gebaut, so fest
und gediegen, dass sie mnicht nur afle Zerstorungsver-
suche zu nichte machten, sondern sich zum Teil sogar
bis auf den heutigen Tas erhalten haben, teilweise noch
heute gehrauchs!iﬁig sind.

Aber die Strassen mussten nicht nur unverwiistlich
fest sein, so dass sie jeder Zerstorung zu trotzen ver-
mochten, sondern sie mussten auch so gefiihrt sein, dass
sie die zu erreichenden Ziele auf dem kiirzesten Wege
verbanden.  Ein aufstindisches Gebiet war von dem

Heere umso schneller zu_erreichen, je gerader die Strasse
gefihrt war, die von Rom dorthin fiihrte, und  dieser
militiirischen iﬂotwmdigkeil musste sich die Technik fiigen.
Daher konnen wir noch heute an den rémischen Strassen
konstatieren, dass ihre Trazierung stets und unbedingt nach
dem Prinzip des kiirzesten, dirckten Weges erfolgte, gleich-
viel ob dieser Weg durch hohe Dimme oder tiefe Ein-
schnitte zunichst behindert war. Wie sehr und genau die
romischen Strassenbauer bei der Trazierung der Strassen
nach dem Ptinzip des kiirzesten, dirckten Wepges verfuhren,
beweist schlagend die Tatsache, dass die alten Rémers
strassen fast genau in derselben Richtung werliefen wie
die Jahrtausende spiter auf diesen Landstrassen anﬁ_e-
legten Eisenbahnen. Was der modernen Kriegfithrung die
Eisenbahnen sind, das waren den Roémern ihre Heer-
strassen, niimlich das Mittel fiir den schnellen und zuver-
lissigen Aufmarsch des Heeres nach dem feindlichen
Gebiete und zur schnellen und ungehinderten Ausfiithrung
aller notigen Heereshewegungen auf dem Kriegsschauplatze.

Das rémische Reich ging unter und mit der romischen
Kultur verschwand auch das Netz der rémischen Kriegs-
und Handelsstrassen, fast ohne eine Spur zu hinterlassen.
Von dem Strassenban des Mittelalters ist wenig Rithmliches
zu berichten. Zwar wurden auch hier oftmals Strassen
hergestellt, die eine kriegerische Notwendigkeit waren, doch
waren diese Strassen lange nicht so gut und ausgedehnt
wie die romischen Heerstrassen und verficlen meistens
schon nach verhiltnismissiz kurzer Zeit. Bis hoch ins
17. Jahrhundert hinein sah es um die Strassen- und
Wegeverhiiltnisse in allen curopiiischen Lindern geradezu
jimmerlich aus, und erst zu Beginn des 18. Jahrhunderts
begann man, dem Strasscnbau mehr Auimerksamkeit zu-
zuwenden und die Verbesserung der vorhandenen Wege
in dic Hand zu nchmen. Wiedernm waren es in erster
Linie die Bediirfnisse der Kriegfiihrung, die zu dieser er-
freulichen Wandlung der Dinge die Veranlassung pgaben,
nimiich die Notwendigkeit, die Hecresbewegungen schneller
und leichter ausfihren zu kénnen, als es bei den alten
traurigen Wegezustinden moglich war. Daher waren es
zumeist Genie- und Pjonieroffiziere, die im Intercsse der
kriegerischen Unternchmungen auf die Anlage von Strassen
hinwirkten und die {echnischen Grundlagen. zu solchen
legten, vielfach auch sclbst als Strasscnﬁaumeisler titig
waren, wihrend die Gemeinden und die zahlreichen grossen
und kleinen Regierungen, demen diese Aufgabe im In-
teresse des Handelsverkehrs doch in erster Linie hitte
zufallen miissen, hierzu kaum das Notwendigste taten.
Wie sehr allerdings gerade vom militirischen Standpunkt aus
bessere Strassen eine Notwendigkeit waren, dafiir spricht
wohi am besten die Tatsache, dass noch n Ende
des 17. Jahrhunderts der Gsterreichische l-gel arschall
Montecuculi- wihrend des Feldzuges der Artillerie eine
Art grosser Pflugschar vorangehen lassen musste, die die
Wegti- fir die nachfolgenden Wagen und Geschiitze ebnen
mussie.

Dann kam die grosse Umwilzung auf dem Gebiete
der Verkehrstechnik, nimlich die Einlihrung der FEisen-
bahnen in der ersten Hilfte des vorigen Jahrhunderts,
durch welche die Land- und Fahrstrassen ihrer Be-
deutung allmihlich enthoben und das gesamte Verkehrs-
wesen in andere Bahnen geleitet wurde. Die Entstehung
der Eisenbahnen ist allerdings nicht aus kriegerischen Be-
diirfnissen- und Interesse herzuleiten, wie wir es sonst bei
der Entwickelung der Verkehrswege und des Strassen-
baues geschen haben. Den Anstoss zur Erfindung, Ent-
wickelung und Einfithrung der Eisenbahnen ging, wie uns
die Enstchungsgeschichte dieses wichtigsten unserer Ver-
kehrsmittel deutlich zeigt, vielmehr aus den Bediirfnissen
der Industric und des allgemeinen friedlichen Verkehrs-
wesens hervor, wohl aber wurde schon sehr bald nach
der Einfithrung der Eisenbahnen die Verwendung des
neuen Verkchrsmittels fiir Kriegszwecke in ErwﬁgunF !g{'..
zogen und damit den Eisenbahnen ausser ihrer friedlichen
Betitigung noch ein anderes Gebiet ihrer Verwendung er-
schlossen, das in der Folge von kaum minderer Bedeutung -
wie jene werden sollie. In Preussen repte Pdnitz im
éahre 1842 — also sieben Jahre nach der Einfihrung ‘der

iscnbahnen in Deutschland — zuerst den Gedanken an,
die Eisenbahnen in militirisch geleiteter Weise zur Truppen-
beforderung fiir Kriegszwecke, sowohl fiir die Mobil-
mae und den strategischen Aufmarsch wie auch fiir
den Verlauf des Feldzuges selbst, zu ben und seitdem
ist fiir die Generalstibe aller Armeen die Eisen-

bahn das grosse Imstrument der Kriegfiihrung geworden.



w30 Will Eud) etwad fagen, mein lieber Sammer-
Gerr: Sereniffimus ift aeitlcbens ein Sind geblieben,
€r will Dinge Formmandieren, die jidy nidht Fomumnan-
dieren laffen. Die Natur lagt fih aud) von fiirften
nidt gvingen. ber er hat eine neue BVejdiftiqung,
toie Pringefiin Emilie ihre Erideimmgen. Der Eltcnfg)
11_w§; ein a§dol haben, und Bat er feind, jo {dafft er fidh
emns.”

And hee” .
»3@) bin ein ousgcbrannter Qrater, midg it
Eg’[;r.aufrlehen laffen”, antoortete die aolte Dame bir-
eifiig.
n bequg aui bie Wirfungen _be8 Moral-Erlaffes
Idiien fie fid), twie die ndditen Ereignifie seinten, demn
body febr geivrt su Haben. 8

Gerenifiimud jaf am fritben Morgen in feinem
Arbeitdsinnner und arbeitete an einer Stideret,

on der Nabe der offenen Valfontiie jtand fein ge-
freuer Badile und bielt die Seidbenfdden, bdie er nad)
Bedarf feinem Herrn hinreidite. - it

Sn ihrem Socbdien lagen  auf Federfiffen Bijon
und Joujou und {dlicfen. Bijou nahm iwie gemahnlich
pen Hauptplah ein und batte Joujou gang an bdie eine
Geite de8 Novbes pedriidi. \

Serenifiinms batte beute Feinem Morgenfpazier-
gong gemadit. Nad) einer giemdid) uncubigen Nadyt
hatte er in Jeinem Simmer den $laffee allein einge-
nommien wmd jid) dann_— angetan mit einem tveiten,
acbliimten, diinefiffien Sdlafrod und einer roticibenen
Eiige (ba ber Stopf ded gelwobnten Shubes durdy bdie
Pertide entbehrie) — an den Stidrahnen gefekt, ie
er da3 gern tat, wenn feine MNerven chiwas ungebirdig
foaren.

Die lepten Deiden Tage Hatten infolge des Erlafies
allerhond Aufregungen aebradt. . Bunddft waren et
hevgoglidhe Wajdyunddden vorftellig qaeiorden  iwegen
ber Trenlofigfeit giveier Solbaten Der Diefigen Garni-
fon. Dann batte die Apothelerstoditer wm die Gnade
ciner Nubiena aebeten. Verfdamt baite fie geftanben,
ter friibece Provifor Fabe fie verlajfen. Das hiibjde
Shadden aus ciner adibaren Familie bat injtindig,
Geine Durdfoudt mdge dod) nur fein Nufjebens da-
bon maden, damit jie nidt in3 Gerebe Fomme, Wenn
3 aber gelinge, den jungen Mann gur Stelle 3 fhaf-
fen, fo daf fie ibn belongen finne, wende fie Seiner
Durdlaudt aeitlebens danfbar fein. Qeider befand der
Betreffende fich in Soninsberg. &3 gab mur ein Mit-
fel. Wan mufite ihm eine gute Anjtelling in Hergog-
Tichen Lanben sufidiern und 1bn jo 1wie die MWaus durd
ben Sped in die Ehefalle loden. .

faum war das Madden fort, ald fidy soei Sdpve-
ftern, Tdditer cined Wihlenbefiters, meldeten — die
eine fdon in jenen Jabhren, oo reife BVermunft mit ge-
Icitiqter Sitte Hand in Pand gehen follte — und
todend geftanden, baf swei Studenten der Modigin
fid riilhmen fomnten, ibren ernftlicen MWiberftand
gegen thre Antrlge durdh lofe, aartlide Neden und ber-
fitbrerifdie Mufif — der eine auf der Gleige, der andere
ouf bdon Slabigimbel — gabrodien i  boben. Sie
finnten die Sdande nidht itberloben, und nur bie

Gnade ihred Hiiriten vermbge fie vor den duferfien
Entidliiffen au bawabren. Ja, da Ivar guter Hat
teuer. img:m boh) die beiden jungen [eute bei ber
i beviogliden Sanden Gott jer Danf berrichenden
guten Gefundheit auf eine einigenmafen ecintriglide
Prariz fo bakd nidit Hofien.

Died alles bejdyiftipte den Hersoq febr. .

it geididier Hand gog er die Seidenfdden durd
a8 Hofenmufter. Die Mobelilbersiige ecined ganaen
Gartenfoales batte er jm Qoufe der Seit fdon beftidt,
nur ein Seffel und ein Taburett fehlfen nod.

Die- Stinumien ded Budhfints und der @rasmiiden
flangen Dinein. Das  Glodenipiel der  Stadtfirde
getgte bie adite Stunde an durdh den Choral: ,Fer nuy
oen lichen Giott Ikt walten.” GEine Stummuig  bed
Griedeng, die dem Hersoa wohltat.

#Beb’ €r mir efivag Joja . . . nein, dunfler. 'So)
Jdh danfe, hier leg’ idy cin wenig Sdiatten hinein, wie?”
&fdm redit, Cu'r Duehlaucit. '8 wird fidh guet
madje.”

«&r bat Gefdimad, Didle . . . §a, Ba! TWenn ivir
cinjt alle nidit mebhr fein werden, witd viell:idd memn
Gartengimmer mit dem Rofenmufter nod) befteben,
Mon wird jagen: Dad iduf Herzoq Lubdivig Chriftonh.
0b midtigere Sddpfungen ung  itberleben 1werden,
mein lieber Biidyle, ift johr fraglih! Tenn bdie Reit
wird eine andere, fiirdyt ich.”

Widhle nidte und madte: ,Hm, Hm1”

#Und ivie lange wivd e8 dauern, hig twir fo weit
find2” fubr Serenifjimug fort,

«Aber Eu'r Durdlaudit —* warf der alte Lammers
biener wie empdrt ein,

+Er Tanm mir glauben, dag Alter madit fidy bei mir
bemerflidy.”

wveili, 1 glaub's. '8 iid) au fei' Wunder, Gu't
Durdilaudit, ber dene Nahre.”

o, mm, idy werde fiinfsig.” :

#€ fdyon's Alter! Ma 1jdhy nit mehr fo e Springins.
feld, dem alles in der Welt fo viel 3'idoffe madit, bes
fonbders bie Meiber.”

#eb’ €r mir nod) einen roten Faden, aber etmad
Geller . . . Nidt mebr fo viel su jdafien madt? Ga
falfidy, Vadilel Bei Jhpm mag dad autreffen, or Ig
nicdht die Lajt ber Regierung au tragen und nidit bie
Berantwortung fiir o biele Seelen wie idy.”

Aodo redt, Gu't Durdlaudit, aber anders wird's
nun emal nit in der Welt.”

&t follte von feinem STeptizismus laffen. &3
fann fidy alles Beffern. Und wozn wiren denn  fonft
and) wir Fiirften und Chrigfeiten dag”

ie"éﬁ Ipd;c;ln', ber liebe Herrgott hat's jdho fo Habe mwolle
loie’s ifdh."”

JBang falidy, Bidle! Gott hat das8 Stroben nady
Bervollfonmmung in die Menjden geleat. Obder Iwill
Er eftoa der Unfittlidfeit ba8 Wort reden?”

yRie wd nimmer, Ew'r Durdiloudit. Die lUnfitt-
lidyfeit ifd) e graufome Siind'. Aber i bin dodh audh
nur daber auf d'r MWelt.”

Der Heraog leate feine Stidevei aud der Hand,
ftand auf und wanbderte hin und her,

{Fortfebung folat.)

s2T Tumnismﬁlrﬂi[ziine. =

(Nachdruck verboten,)

Kriegsstrassen.
Von Th. Wolll-Frisdenau,

Zu den dltesten und wichtigsten Kriegsmitleln gehdren
die Kriegsstrassen, auf denen der Marsch der Truppen erfolgt
und sie ‘das Ziel der kriegerischen Unternehmungen er-

reichen sollen. Hierdurch ist der Krieg von jeher von
eradezu befruchtender Einwirkung auf die Technik und

twickelung des Strassenbaues geworden, und wenn der
Krieg in allem fibrigen ein Vernichter und Verwiister ist,
s0 hat er in dieser befruchtenden Einwirkung auf dem
Strassenbau fast zu allen Zeiten gewalti erte ge-
schaffen. Dean die Strassen, die el wurden, wm
den Marsch des Kri he:resme:tle?nhtemundmh
schleunigen, wurden hinterher fir friediiche Zwecke, fie
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